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1.

1.1.

1.

ROZDZIAL 1
POSTANOWIENIA OGOLNE

PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA REGULAMINU

Niniejszy ,Regulamin pracy bocznicy kolejowej SCHAVEMAKER Invest Sp. z o0.0., ul. Fabryczna 1,
55-080 Katy Wroctawskie” zwany dalej w skrécie Regulaminem, zostat sporzgdzony na podstawie
postanowienia § 6 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie
ogo6lnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (tekst jednolity: Dz.U. z 2015r.,
poz. 360 z pdzniejszymi zmianami) w zwigzku z wymogiem postawionym przez Art. 19 ust. 3 pkt 4)
ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 2117,
z poz. zm.).

Tres¢ niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest opracowana zgodnie z Obwieszczeniem
Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010r. w sprawie wytycznych do
opracowania regulaminu pracy bocznicy kolejowej sporzgdzanego przez jej uzytkownika (Dziennik
Urzedowy Ministra Infrastruktury Nr 3 z 26 lutego 2010, poz. Nr 8).

W niniejszym ,Regulaminie pracy bocznicy kolejowej" uwzgledniono réwniez postanowienia:
1) Regulaminu technicznego stacji PKP PLK S.A. Kagty Wroctawskie.

1.2. CEL OPRACOWANIA REGULAMINU

1. Celem opracowania regulaminu jest okreslenie warunkéw technicznych, organizacyjnych, obstugi

bocznicy, jej punktéw tadunkowych zapewniajgcych bezpieczenstwo osob, taboru i tadunku podczas
wykonywania i prowadzenia ruchu kolejowego oraz sprawnego wykonywania zadan na bocznicy.

1.3. PODSTAWA EKSPLOATACJI BOCZNICY

Podstawg eksploatacji bocznicy jest:

1.

Swiadectwo Bezpieczenstwa wydane przez Urzad Transportu Kolejowego, ktére potwierdza zgod-
no$¢ do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy.

Regulamin pracy bocznicy kolejowej SCHAVEMAKER Invest Sp. z o.0., ul. Fabryczna 1, 55-080
Katy Wroctawskie.

1.4. ZAKRES OBOWIAZYWANIA REGULAMINU

1. Zasady i warunki okredlone w tresci niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej obowigzujag

wszystkich pracownikéw zwigzanych bezposrednio z eksploatacjg i transportem kolejowym bocznicy
oraz przewoznikdw kolejowych obstugujgcych bocznice.

1.5. UZYTKOWNIK BOCZNICY I WSPOLUZYTKOWNICY

Bocznice uzytkuje SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0., ul. Fabryczna 1, 55-080 Katy Wroctawskie.
W dalszej tresci Regulaminu bocznica bedzie okreslana skrocong nazwg ,SCHAVEMAKER”.
Statych wspétuzytkownikéw bocznicy nie ma.

Zgode na wspotuzytkowanie bocznicy wyraza posiadacz bocznicy i przedktada deklaracje na
wspotuzytkowanie zainteresowanym licencjonowanym przewoznikom.
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1.6. PRZEZNACZENIE BOCZNICY

1.

Bocznica kolejowa ,SCHAVEMAKER” stanowigca Obiekt Infrastruktury Ustugowej OIU, przeznaczo-

na jest do:

1) przyjmowania przesytek wagonowych z materiatami, urzagdzeniami i produktami do planowej dzia-
talnosci terminala;

2) przyjmowania wagonow proznych pod zatadunek towardéw od przewoznikéw;

3) przyjmowania wagonow tadownych do roztadunku od przewoznikow;

4) podstawiania przyjetych wagonéw na punkty tadunkowe bocznicy i zabierania ich z tych miejsc;

5) tadowania towaréw do podstawionych wagonéw na punktach tadunkowych bocznicy;

6) roztadunku towaréw z podstawionych wagonéw na punkty tadunkowe;

7) zdawania wagonow tadownych i proznych przewoznikom kolejowym.

1.7. ZAKRES STOSOWANIA PRZEPISOW WEWNETRZNYCH

Uzytkownik bocznicy posiada i stosuje przepisy wewnetrzne, obejmujgce swym zakresem catg bocznice:

1.

Instrukcja w sprawie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym na
bocznicy kolejowej

Przepisy wewnetrzne prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji na bocznicy kolejowe;j
Przepisy wewnetrzne utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy

Instrukcja postepowania przy przewozie transportem kolejowym towardw niebezpiecznych

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
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2.2

ROZDZIAL 11

OPIS TECHNICZNY BOCZNICY

POLOZENIE BOCZNICY

Bocznica kolejowa ,SCHAVEMAKER" jest bocznicg stacyjng, odgateziajacg sie na stacji Katy Wro-
ctawskie, potozonej na linii PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 274 Wroctaw Swiebodzki— Zgorzelec.

Bocznica kolejowa ,SCHAVEMAKER” odgatezia sie na stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie roz-
jazdem krzyzowym pojedynczym nr 3, od toru stacyjnego nr 2, w km 20,238.00 linii PKP PLK S.A.
nr 274 Wroctaw Swiebodzki — Zgorzelec.

Poczatek bocznicy, stanowigcy punkt styku drog kolejowych pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe

S.A. a bocznicg kolejowg ,SCHAVEMAKER”, potozony jest na styku za krzyzownicg rozjazdu nr 3a
w km 0,016.00 toru bocznicowego nr 101.

OKREGI NASTAWCZE I POSTERUNKI RUCHU ORAZ ICH OBSADA

Bocznica kolejowa stanowi jeden okreg nastawczy.

Posterunku ruchu na i przy bocznicy nie ma.

LOKALIZACJA PUNKTOW ZDAWCZO - ODBIORCZYCH
Punkty zdawczo odbiorcze bocznicy kolejowej zlokalizowane sg na torach nr 102 i 103.

Miejsca punktéw zdawczo-odbiorczych oznaczone sg tablicami z napisem ,Punkt zdawczo-
odbiorczy”, zlokalizowanymi: po prawej stronie toru nr 103:

1) dla toru nr 103 po lewej stronie tego toru w jego 0,050.00 km;

2) dla toru nr 102 po lewej stronie tego toru w jego 0,033.00 km.

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
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WYKAZ TOROW
diugos$¢ uzyteczna rodzaj pojem-
Nr t Nazwa toru Granica toru diugosé nosc h n
r toru i przeznaczenie od —do catkowita (V;z?uzoon;? uwagl
od do [m] szyny (typ) podktady podsypka 15 m)
; ~ i Dzierzawiony od

101 Dojazdowo $R3 - KO 261 U103 | KO | 65 | S49 | betonowe | tuczen 4 PKP PLK SA.

odstawczy IZ Watbrzych
Dzierzawiony od
101a Ochronny S101 - KO 66 -- -- - S49 | drewniane | tluczen - PKP PLK S.A.
1Z Watbrzych
tadunkowo-
ladunkowy: PKT )

102 | ozacunvowy; $103-KO 642 zdaw.- | KO | 609 | S49 | betonowe | tuczen | 40 | Naterenie boce
zdawczo- nicy
odbiorczy odb

tadunkowo-
ladunkowy: PKT )

103 rozladunxowy, $102 - KO 655 zdaw.- | KO 605 S49 | betonowe | tuczen 40 Na terenie bocz-
zdawczo- nicy
odbiorczy odb
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2. Parametry techniczne torow.

Tor posiada
z g Bos ,
8| 8z | g8t 5 s | st
Nr Nazwalprzeznaczenie o a9 cELL = 5 > 3
toru toru 2 £2 288k N e Reo
c el =00 > 3 S 5, 8.2
a E~ 230 ¥ ® ©c o
2 £ S S Q g
= = = N oz
7. 2. 3. 4. 5 7 8. 9
101 Dojazdowo- s49 | R=350 5 Klasyczny | nie nie
odstawczy
Na
101a Ochronny S49 odcinku 5 klasyczny nie nie
prostym
tadunkowo-
102 rozladunkowy; S49 R=180 5 klasyczny nie nie
zdawczo-odbiorczy
tadunkowo-
103 rozladunkowy; S49 R=190 5 klasyczny nie nie
zdawczo-odbiorczy
3. Pochylenia podituzne toréw na bocznicy.
Nr toru Rodz?j pochylgnia podlu?nego Wielkosé poochylenia Na diugosci w metrach
oru wg kilometracji W %o
1. 2. 3. 4.
spadek 2,5 128,00
101 spadek 2,0 33,00
spadek 3,00 100,00
101a poziom 0,0 66,00
102 spadek 1,5 170,00
poziom 0,0 472,00
103 spadek 2,0 180,00
poziom 0,0 475,00

2.5. WYKAZ ROZJAZDOW

1. Rodzaje, typ i parametry techniczne dotyczgce bocznicowych rozjazdow.

=] 5 o
IS ° Q
] © C N N C g
< Eo e o £ o 0 3 ®
Z 3 S > & ® o 3 =)
= o = e 5 a
o 1) o)
o o
1 2 3. 1 5. 6 7. 8. 0.
1 101 Rzp S49 | 190 | 1:9 | drewniane | tluczen omasnost
2 102 Rzp S49 | 190 | 1:9 | drewniane | tluczen oS
3 103 Ris S49 | 215 | 1:4,8 | drewniane | tluczen | "eeneps uavtounia
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2

2.6

Zasadnicze potozenie, sposob obstugi (nastawiania), uzaleznienia rozjazdéw.

N g y b 56 | 3 2
R 5 =§E S S NS I N g
3 S 3 T =N g 3 298| 22 2
—_— ] — c
o N 2% & ~£3 §s8| Q= ©
= N ®© N T o 9 = X c = =
o} N So ! N, S R 8362| o1 <
o c O Q | o™ 28| NT Q@
1S o - o S oow © = c
S N O A 53 % O 3 o
pzd o Qe = 8 € > > a —=
[¢} 8_ o2 N o > S
a %) S Q< = )
1. 3. 4. 5. 6. 7.
Rozjazd odgateziajgcy bocznice, zlokalizowany poza bocznica,
na terenie zarzgdcy PKP PLK S.A. stacji Katy Wroctawskie
P°2t°trze_§ltja£gjg{“l1 Dyzurnego ruchu stacji
nr 2 stacji
3 S.A. Katy Wroctaw- e PKP PLK'S.A. thy
skie Wroctawskie
Rozjazdy na terenie bocznicy
Dyzurnego ruchu stacji Wigczony do systemu
101 Na tor nr 101a e PKP PLK S.A. Katy nie NI€ | Gre sicstac KR ALK
Wroclawskie S.A. Katy Wroctawskie
druzyna manewrowa . .
102 Po torze nr 101 r y . tak tak | nie uzalezniona
przewoznika
103 Po torze nr 101 r druzyna manewrowa tak tak | nie uzalezniona
przewoznika

Uktad torowy bocznicy z uwzglednieniem punktéw tadunkowych oraz innych urzadzen infrastruktury
kolejowej zostat przedstawiony na planie sytuacyjnym bocznicy stanowigcym Zatgcznik Nr 8, bedgcy
integralng czescig niniejszego Regulaminu.

URZADZENIA ZABEZPIECZENIA I STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

Na bocznicy urzgdzeniami zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym sa:

1) Swietlna tarcza manewrowa Tm1, zlokalizowana w km 0,054.00 toru nr 101, po prawej jego stro-
nie,

2) elektryczny naped zwrotnicy rozjazdu nr 101;

3) czujnik obecnosci kota 101/3;

4) czujnik obecnosci kota 101a.

W/w urzgdzenia wtgczone sg do systemu zalezno$ciowego urzgdzen zabezpieczenia i sterowania

ruchem kolejowym stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie. Urzgdzenia jak w ppkt. 1) i 2) obstugiwa-

ne sg na drodze elektrycznej przez dyzurnego ruchu tej stacji.

Zabezpieczeniem przed nie uzgodnionymi wyjazdami z bocznicy na tory PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. jest utozenie uzaleznionej systemem zaleznosciowym urzgdzen zabezpieczenia i sterowania
ruchem kolejowym stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie zwrotnicy rozjazdu nr 101 w potozeniu za-
sadniczym kierujgcym na tor nr 101a, oraz swietlna tarcza manewrowa Tm1.

Urzadzenia zabezpieczenia i sterowa ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej przedstawiono na
planie schematycznym urzgdzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym bocznicy, stano-
wigcym Zatgcznik nr 7 do niniejszego Regulaminu.

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
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4. Na bocznicy w pomieszczeniu nadzorujgcego bocznice — Kierownika ds. kolejowych, znajduje sie
jedna zapasowa spona iglicowa.

5. Za stan spony iglicowej odpowiedzialny jest Kierownik ds. kolejowych.

2.7. KOLEJOWE OBIEKTY INZYNIERYJNE

1. Na bocznicy kolejowych obiektéw inzynieryjnych nie ma.

2.8. PRZEJAZDY KOLEJOWE I PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

1. Naterenie bocznicy przejazdoéw kolejowych i przejsé dla pieszych nie ma.

2.9. OSWIETLENIE BOCZNICY KOLEJOWEJ

1. Tory, teren bocznicy i obiekty o$wietlane sg w porze ciemnej swiattem elektrycznym rozmieszczo-
nym na catym terenie bocznicy, zataczanym automatycznie przekaznikiem zmierzchowym.

2. Oswietlenie zewnetrzne torow bocznicy musi by¢ bezwzglednie wigczone w porze ciemnej lub
w warunkach ograniczonej widzialno$ci na czas wykonywania pracy manewrowej i czynno$ci tadun-
kowych.

2.10. PUNKTY LADUNKOWE

1. Punkty fadunkowe dla zatadunku i roztadunku wagondw zlokalizowane na torach nr 102 i 103, na
diugosciach uzytecznych tych toréw.

2.11. URZADZENIA LADUNKOWE

1. Na bocznicy do roztadunkéw i zatadunkéw wagondw eksploatowane sg samojezdne manipulatory
kontenerowe typu Reachstacker oraz inne wézki jezdniowe z napedem silnikowym z mechanicznym
napedem podnoszenia.

2.12. WAGI WAGONOWE

1. Na terenie bocznicy wag wagonowych nie ma.

2.13. BRAMY KOLEJOWE

1. Naterenie bocznicy zlokalizowane sg bramy:
1) brama przesuwna ogrodzenia zewnetrznego przecinajgca tory nr 101 i 103, zlokalizowana
w km 0,030.00 toru nr 103 i w km 0,158.00 toru nr 101;
2) brama dwuskrzydtowa ogrodzenia zewnetrznego przecinajgca tor nr 101, zlokalizowana
w km 0,186.00 toru nr 101

2.14. BUDOWLE I ICH SKRAJNIA

1. Na terenie bocznicy w obrebie jej toréw nie ma obiektéw budowlanych w granicach skrajni o parame-
trach wg PN-69K-02057, Wytycznych UIC oraz przepiséw wewnetrznych utrzymania nawierzchni ko-
lejowej na bocznicy.

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
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2.15. PLACE SKLADOWE I ZASIEKI

1. Na terenie bocznicy zlokalizowany jest plac sktadowy na dtugo$ci uzytecznej toru nr 103, przylegty
do tego toru.

2.16. SYGNALY, WSKAZNIKI I TABLICE

2. Naterenie bocznicy jest $wietlna tarcza manewrowa Tm1, zlokalizowana w km 0,054.00 toru nr 101,
po prawej jego stronie.

3. Naterenie bocznicy znajduja sie sygnaty zamkniecia toru ,Z1”, zlokalizowane na:
1) bramach ogrodzenia zewnetrznego bocznicy, wskazanych w pkt 2.13 ppkt1) i 2) ;
2) na poczatku tawy piaskowej, przed koztem oporowym konhca toru nr 101;
3) na poczatku fawy piaskowej, przed koztem oporowym kohca toru nr 101a;
4) na zakonhczeniach toréw nr 102 i 103.

3. Miejsca punktéw zdawczo-odbiorczych oznaczone sg tablicami z napisem ,Punkt zdawczo-
odbiorczy”, zlokalizowanymi: po prawej stronie toru nr 103:
1) dla toru nr 103 po lewej stronie tego toru w jego 0,050.00 km;
2) dla toru nr 102 po lewej stronie tego toru w jego 0,033.00 km.
4. Wskazniki na terenie bocznicy znajduja sie:
1) wskaznik oznaczajgcy granice bezpiecznego pozostawienia taboru na torach /stupek kresowy -
wskaznik W-17 koloru biato czerwonego/ znajduje sie w ukresach wszystkich rozjazddw,

2) na zwrotnicach rozjazdéw nr 102 i 103, umieszczone sg wskazniki zwrotnicowe ,W", oznaczajgce
kierunek jazdy przez utozong zwrotnice rozjazdu w postaci tarczy nieoswietlonej w porze ciemnej.

2.17. URZADZENIA I SRODKI TRAKCYJNE

1. Uzytkownik bocznicy nie eksploatuje zadnych urzadzen i srodkéw trakcyjnych stuzgcych do wyko-
nywania pracy manewrowe;.

2.18. TABOR KOLEJOWY

1. Bocznica nie posiada i nie dzierzawi taboru kolejowego.

2. Bocznica nie posiada urzgdzen i sSrodkéw do utrzymania taboru kolejowego.

2.19. SRODKI EACZNOSCI
1. Bocznica posiada tgcznos¢ telefoniczng ogolnouzytkows.
2. Bocznica nie jest wyposazona we wiasne urzgdzenia radiotgcznosci.

3. W czasie obstugi bocznicy i wykonywania pracy manewrowej przez przewoznika, stosowana jest
radiotgcznos¢ manewrowa przewoznika wykonujgcego prace manewrowa.

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
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3.

3.1.

3.2

ROZDZIAL III

ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY
BOCZNICA A TORAMI ZARZADCY INFRASTRUKTURY, Z
KTORMI BOCZNICA JEST POLACZONA

ZASADY JAZDY ZE STACJI OBSLUGUJACEJ DO BOCZNICY

Obstuga bocznicy dokonywana jest ze stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie na zasadach jazdy
manewrowej wg organizacji i zasad manewrow obowigzujgcych w PKP PLK S.A. oraz regulaminu
technicznego tej stacji, po omdwieniu tej organizacji przez kierujgcego manewrami przewoznika ob-
stugujgcego bocznice z dyzurnym ruchu tej stacji.

Sktad manewrowy do obstugi bocznicy wjezdza na bocznice z torow stacji PKP PLK S.A Katy
Wroctawskie z druzyng manewrowg przewoznika obstugujgcego w danym momencie bocznice.

Sktad manewrowy do obstugi bocznicy ze stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie jest pchany na tory
bocznicy zdawczo odbiorcze nr 102 i 103.

Przy wyjezdzie z bocznicy po jej obstudze, sktad manewrowy z toréw zdawczo odbiorczych nr 102
i 103 jest ciggniony do stacji j/w.

Zezwoleniami na jazdy manewrowe ze stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie manewrowe wyswie-
tlane na odpowiednich dla jazd sygnalizatorach swietinych podawane przez dyzurnego ruchu w/w
stacji, po utozeniu przez niego na w/w stacji wraz z zwrotnica rozjazdu nr 101 drogi przebiegu.

Wyjazd z toréw zdawczo odbiorczych bocznicy nr 102 i 103 moze odby¢ sie najdalej do tarczy ma-
newrowej Tm1 zlokalizowanej po prawej stronie toru nr 101 przed rozjazdem nr 101. Dalsza jazda z
bocznicy na tory stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie, moze odby¢ sie po utozeniu wraz z zwrotni-
cg rozjazdu nr 101 drogi przebiegu i wyswietleniu sygnatu jazda manewrowa na swietlnej tarczy ma-
newrowej Tm1 przez dyzurnego ruchu w/w staciji.

ZASADY OBSLUGI BOCZNICY

Na bocznice podstawiana jest ilos¢ wagonow w sktadzie manewrowym wynika z iloSci wagonéw
przychodzgcych w sktadach pocigagéw przybytych do stacji Katy Wroctawskie.

Suma mozliwych do wstawienia wagonéw na bocznice nie moze przekracza¢ 80 wagonow czteroo-
siowych, to jest na tor nr 102, 40 wagonow czteroosiowych, na tor 103, 40 wagonow czteroosiowych.
llos¢ mozliwych do podstawienia wagonéw o dtugosci nie przekraczajgcej 15m, wynika z dtugosci
uzytecznych toréw nr 102 i 103.

Przed podstawieniem wagondéw na bocznice kierujgcy manewrami obowigzany jest uzgodnic
z przedstawicielem bocznicy, dostepnym pod numerem telefonu 667 705 429 tor, na ktéry powinien
by¢ podstawiony sktad.

Kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika obstugujgcego bocznice powiadamia uzytkownika
bocznicy o jej obstudze pod nr telefonu 667 705 429.

Bramy ogrodzenia zewnetrznego bocznicy otwiera pracownik uzytkownika bocznicy po otrzymaniu
informacji o planowanym manewrze podstawienia wagondw.

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
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Kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika omawia zasady i zakres obstugi bocznicy z dyzurnym
ruchu stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie.

W czasie wjazdu na bocznice kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika:

1) upewnia sie o prawidtowym utozeniu zwrotnic wszystkich rozjazdéw dla zamierzonej jazdy,

2) w przypadku nieprawidtowego utozenia zwrotnic rozjazdéw obstugiwanych recznie do potozenia
odpowiedniego dla planowanej jazdy, przektada jg do potozenia zgodnego z zatozong jazda,

3) upewnia sie o otwarciu przesuwnej bramy ogrodzenia zewnetrznego bocznicy przecinajgca tory
nr101i103.

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
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4.

4.1.

4.2.

4.3.

ROZDZIAL IV

WARUNKI TECHNICZNE OBSLUGI BOCZNICY

PODSTAWIANIE WAGONOW NA BOCZNICE

Obstuga bocznicy przez przewoznika dokonywana jest zgodnie z postanowieniami regulaminu tech-
nicznego obstugujgcej bocznice stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie, niniejszego regulaminu pra-
cy bocznicy kolejowej, obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggdw i planu obstugi bocznicy.

Obstuga bocznicy przez przewoznika moze byé dokonywana o kazdej porze doby zgodnie
z opracowanym rozktadem jazdy pociggéw, planem obstugi bocznicy.

Na bocznice mogg byé podstawiane wszystkie rodzaje wagonow towarowych kursujgcych po liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP PLK S.A..

Kierownikiem manewréw w czasie dokonywania obstugi bocznicy przez przewoznika jest kierujgcy
manewrami ustawiacz przewoznika.

Na bocznicy obowigzuje podstawowa zasada bezpieczenstwa wykonywania manewroéw stanowigca,
ze rbwnoczesnie nie moze pracowac wiecej niz jedna lokomotywa manewrowa.

LICZBA OBSLUG I CZAS ICH TRWANIA

llos¢ obstug w dobie, czas ich trwania, w tym godzina rozpoczecia i zakoriczenia obstugi bocznicy
wynika z rozktadu jazdy pociggéw opracowanego przez PKP PLK S.A. na wniosek przewoznikéw
i planu obstugi bocznicy opracowanego przez przewoznika w uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy.

Rozkiad jazdy i plan obstugi bocznicy moze by¢ zmieniony na wniosek przewoznika lub uzytkownika
bocznicy.

MASA HAMUJACA SKEADOW MANEWROWYCH

Rzeczywista masa hamujgca

1) rzeczywista masa hamujgca jest sumg mas hamujgcych wszystkich wagonéw z czynnymi hamul-
cami znajdujgcych sie w sktadzie manewrowym;

2) masa hamujgca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy prze-
stawczej dla odpowiedniego potozenia uchwytu.

Wymagana masa hamujgca

1) dla kazdego skltadu manewrowego nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujgcg w celu upewnie-
nia sie, ze rzeczywista masa hamujgca sktadu manewrowego nie jest mniejsza od wymagane;.

2) wymagang mase hamujgcg (Mhw) sktadu manewrowego obliczana sie wedtug wzoru:

Mo x Pw
Mhw == ""100
gdzie:
Mo - masa ogodlna w tonach skladu manewrowego (suma mas wagonéw wraz z tadunkiem bez
czynnej lokomotywy);
Pw - procent wymaganej masy hamujgce;.
Wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony.
3) procent wymaganej masy hamujacej (Pw) sktadu manewrowego, dla jazdy po torach bocznicy
+SCHAVEMAKER” z maksymalng predkoscig 5 km/h, wynosi 9%.
4) jezeli rzeczywista masa hamujgca skladu manewrowego jest mniejsza od wymaganej masy ha-
mujgcej i nie mozna wtagczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcédw, nalezy zmniejszy¢ ogdlng

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
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mase skladu manewrowego odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujgcej. Mase
0going (Mo), jakg mozna przetacza¢ sktadem manewrowym przy posiadanej rzeczywistej masie
hamujacej (Mhr) i wymaganym procencie masy hamujgcej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

Mhr x 100
Mo = Pw
5) jezeli czesci sktadu manewrowego jest hamowana hamulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami
recznymi, to mase hamujgcg oblicza sie oddzielnie dla kazdej z tych czesci. W przypadku gdy
w czesci sktadu manewrowego hamowanej recznie brak jest wymaganej masy hamujacej, to -
jezeli w czesci sktadu manewrowego na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujacej
i czes¢ sktadu manewrowego na hamulcach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamujacej, wy-
maganej dla tej czesci sktadu manewrowego - rzeczywista masa hamujgca czesci sktadu na ha-
mulcach recznych moze by¢ zwiekszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujgcej
w czesci sktadu manewrowego na hamulcach zespolonych.

4.4. DOPUSZCZALNY NACISK OSI NA TOR KOLEJOWY

1. Dopuszczalny nacisk osi ha szyne na torach bocznicowych wynosi 221 kN (22,5 tony).

4.5. OGRANICZENIA W KURSOWANIU POJAZDOW KOLEJOWYCH

1. Z uwagi na niezelektryfikowane tory na bocznicy sktady manewrowe do jej obstugi prowadzone
moga by¢ wytgcznie trakcjg spalinowa. Innych ograniczen w kursowaniu rodzajow pojazdéw kolejo-
wych nie ma.

4.6. RUCH LOKOMOTYW PRZEWOZNIKOW PO TORACH BOCZNICOWYCH

1. Lokomotywy przewoznikdow obstugujgcych bocznice mogg wjezdzaé na wszystkie tory bocznicy,

przemieszczajgc sie po catych ich dtugosciach.

47. RUCH LOKOMOTYWY UZYTKOWNIKA BOCZNICY PO TORACH ZA-
RZADCY INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ, Z KTORYMI BOCZNICA JEST
POLACZONA

1. Uzytkownik bocznicy nie eksploatuje wtasnej lokomotywy manewrowe;.
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ROZDZIAL V

5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

5.1.

1.

5.2.

PODZIAL BOCZNICY NA REJONY MANEWROWE

Rejonem manewrowym nazywa sie czes¢ bocznicy stanowigca samodzielny zespét toréw i urzadzen
do wykonywania pracy manewrowej przez jednego kierujgcego manewrami przy uzyciu jednego
Srodka trakcyjnego.

Bocznica stanowi jeden okreg manewrowy i jednoczesnie jeden rejon manewrowy.

Na bocznicy jednoczesnie moze znajdowac sie wiecej niz jedna lokomotywa, jednak tylko jedna moze
w danym momencie pracowac.

Na bocznicy, w catym jej okregu manewrowym nie moze pracowac réwnoczesnie wiecej niz jedna
lokomotywa, oznacza to, ze rownocze$nie w tym okregu i rejonie manewrowym nie mogg odbywaé
sie manewry wykonywane wiecej niz jedng lokomotywa.

MAKSYMALNE PREDKOSCI JAZD MANEWROWYCH POJAZDOW KOLEJO-
WYCH PO TORACH BOCZNICY

Maksymalna predkos¢ wszystkich pojazdéw kolejowych po torach bocznicy nie moze przekroczy¢
5 km/h po wolnym torze.

Manewry na bocznicy nalezy wykonywaé z predkoscig gwarantujgcg zachowanie bezpieczenstwa
ludzi, taboru i fadunku.

Predkos¢ jazd manewrowych nalezy zawsze dostosowywac do istniejgcych warunkéw na bocznicy,
a w szczegolnosci do widocznosci, rodzaju wykonywanej pracy manewrowej i warunkow atmosfe-
rycznych oraz do pory dnia i roku.

Zachowanie nakazanej predkosci jazdy manewrowej w réznych warunkach eksploatacyjnych jest
jednym z podstawowych warunkéw bezpieczenhstwa pracy manewrowej na bocznicy.

Manewry nalezy prowadzi¢ z ostroznoscig, a predkos¢ jazdy nalezy tak regulowaé, aby w przypadku
zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody, niebezpieczenstwa lub zagrozenia, mozna byto predko$¢ da-
nej jazdy manewrowej niezwiocznie zredukowac do bezpiecznej albo zatrzymaé manewrujacy tabor.

Predkosci jazd manewrowych na bocznicy w zaleznosci od charakteru i warunkow wykonywania
manewrow:

Lp.

Najwieksza dozwolo-
Okreslenie warunkow eksploatacyjnych dla jazdy manewrowe;j na predkosc¢ jazdy po
torach bocznicy

podczas popychania lub podciggania wagonow w czasie ich zatadunku na punkcie

tadunkowym 3km/h

przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do stojgcego tabo- 3km/h
ru

po torze obok, ktérego pracuja ludzie 3km/h

w czasie niesprzyjajgcych warunkéw atmosferycznych, ograniczonej widocznosci, 3km/h
zamieci Snieznej, gotoledzi, burzy, silnego deszczu, mgly, itp.

5.3.

DOZWOLONE SPOSOBY WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ

1. Na bocznicy mozna wykonywaé manewry, tj. odstawianie, przestawianie i przetaczanie wagonow

jedynie pojazdem trakcyjnym - lokomotywg manewrowg przewoznika.
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54.

USYTUOWANIE POJAZDOW TRAKCYJNYCH W SKEADZIE MANEWRO-
WYM

1. Pojazd trakcyjny — lokomotywa wykonujgca prace manewrowg na bocznicy moze znajdowac sie

5.5.

1.

5.6.

5.7.

5.8.

5.9.

wylgcznie na koncu jednej strony sktadu, tj. od strony poczatku bocznicy.

SPRZEGANIE I ROZSPRZEGANIE WAGONOW I LOKOMOTYW

Sprzeganie i rozprzeganie pojazdéw kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegéw hamulcowych
i ciegtowych na wsporniki podczas pracy manewrowej wykonywanej przez przewoznika nalezy wy-
tacznie do obowigzkoéw druzyny manewrowej przewoznika.

OBSADA DRUZYN TRAKCYJNYCH I ICH WYPOSAZENIE

Bocznica nie posiada srodkéw trakcyjnych.

OBSADA DRUZYN MANEWROWYCH I ICH WYPOSAZENIE

Uzytkownik bocznicy nie posiada wtasnej druzyny manewrowe;.

JAZDY MANEWROWE PRZEZ PRZEJAZDY I PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
W POZIOMIE SZYN

Na terenie bocznicy przejazdow i przejs¢ dla pieszych w poziomie szyn nie ma.

DOZWOLONA LICZBA WAGONOW PRZETACZANYCH W JEDNEJ GRUPIE
MANEWROWEJ BEZ OBSADZANIA HAMULCOW RECZNYCH LUB WELA-
CZENIA ZESPOLONYCH

Na bocznicy maksymalna diugo$¢ przetaczanego sktadu manewrowego bez obsadzenia hamulcow
wagonowych nie mozne przekraczaé¢ 12 wagonow.

Gdy sktad manewrowy liczy powyzej 12 wagonow, to wtedy powinien by¢ obstugiwany 1 wagon
z recznym hamulcem wagonowym lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym na kazde rozpo-
czete 12 wagondw w skiadzie.

Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym, to nalezy obsadzi¢ przede wszyst-
kim hamulce wagondéw tadownych znajdujgce sie na pomostach wagonéw. Przed uruchomieniem
taboru nalezy sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych.

Sprawdzenie to polega na dokreceniu dzwigni hamulca do oporu, po czym nalezy przekona¢ sie, czy
klocki hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota. Nastepnie przez odkrecenie dzwigni hamulca
w odwrotng strone nalezy hamulec wyluzowac i sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunety sie od
obreczy kota na dostateczng odlegtos¢ ( nie ocierajg o obrecze kot).

5.10. PRZETACZANIE TABORU KOLEJOWEGO SILA LUDZKA, PRZY UZYCIU

CIAGNIKOW DROGOWYCH LUB PODCIAGAREK WAGONOW

1. Na bocznicy zabronione jest przetaczanie taboru kolejowego sitg ludzka, przy uzyciu ciggnikéw dro-

gowych lub podciggarek wagonéw.
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5.11. UKLADANIE DROG PRZEBIEGU DLA MANEWROW ORAZ PRZEKLADANIE

ZWROTNIC

Zwrotnice rozjazdoéw nr 3 (odgateziajacego bocznice, zlokalizowanego poza bocznicg), nr 101 ob-
stugiwane sg na drodze elektrycznej przez dyzurnego ruchu stacji PKP PLK S.A. Katy Wroctawskie.

Zwrotnice rozjazdow nr 102 i 103 obstuguje wytgcznie druzyna manewrowa przewoznika obstugujg-
cego bocznice, tj. kierujgcy manewrami lub na jego polecenie manewrowy.

Przed rozpoczeciem kazdego manewru, kierujgcy manewrami obowigzany jest poinformowac
telefonicznie uzytkownika bocznicy o zamiarze jego wykonywania. Telefon do przedstawiciela
bocznicy 667 705 429.

Przed podaniem sygnatu do jazdy manewrowej kierujgcy manewrami obowigzany jest sprawdzic¢
prawidtowos¢ utozenia drogi przebiegu dla danej jazdy manewrowej oraz wzrokowo upewnic sie,
ze zwrotnice rozjazdéw sg utozone odpowiednio dla przyjetych jazd manewrowych.

Jazda manewrowa, po uprzednio przygotowanej drodze przebiegu moze sie odby¢ dopiero
wtedy, gdy kierujgcy manewrami upewni sie, ze nie ma zadnych przeszkdd dla jazdy.

5.12. GOSPODARKA PLOZAMI HAMULCOWYMI I ICH UZYTKOWANIE

Do zabezpieczenia taboru kolejowego na bocznicy stosowane sg ptozy hamulcowe.

Na bocznicy zlokalizowany jest stojak z ptozami hamulcowymi na wysokosci tablicy ,Punkt zdawczo
odbiorczy” na miedzytorzu toréw nr 102 a 103 z trzema ptozami o cechach SCH2 do SCH4.

Ptozy hamulcowe nie uzyte do zabezpieczania taboru musza by¢é umieszczone na stojaku do
tego przeznaczonym.

Za stan, ilos¢ i wlasciwe stosowanie ptéz hamulcowych na bocznicy odpowiada uzytkownik bocznicy
— nadzorujgcy bocznice.

5.13. ZABEZPIECZANIE TABORU KOLEJOWEGO PRZED ZBIEGNIECIEM

1.

Punkty zdawczo odbiorcze i jednocze$nie punkty tadunkowe na torach nr 102 i 103 zlokalizowane sg
na pochyleniu toru wynoszacym od 0,0 do 2,0 %.. Doktadne pochylenia podtuzne toréw
wskazano w pkt 2.4 ppkt 3 niniejszego regulaminu.

Wagony przewidziane na postdj muszg by¢ zabezpieczone przed mozliwoscig zbiegniecia —
przemieszczenia sie.

Tabor nie bedgcy w ruchu nalezy zabezpieczyé przed zbiegnieciem w kazdym przypadku po
ukonczeniu manewréw.

Zabezpieczenia taboru kolejowego przed zbiegnieciem — przemieszczeniem sie na torach zdawczo
odbiorczych, dokonuje sie przez sprzegniecie taboru i zabezpieczenie ptozg hamulcowg, wytozong
pod kota ostatniego wagonu od strony poczgtku bocznicy. Zabezpieczenia taboru kolejowego przed
zbiegnieciem — przemieszczeniem sie na torze nr 101 odstawianych na postdj, na odcinku od
rozjazdu nr 103 do kozta oporowego, dokonuje sie przez sprzegniecie taboru i zabezpieczenie jedng
ptozg hamulcowg, wytozong pod kota ostatniego wagonu od strony poczatku bocznicy.

Pozostawianie wagondw po zakonczeniu pracy manewrowej oraz od momentu podstawiania taboru
na bocznice do momentu jego zabrania z bocznicy przez przewoznika bez zabezpieczenia, jest za-
bronione.

Podczas wykonywania czynnosci za i wytadunkowych, wagony powinny by¢ zabezpieczone przed
przemieszczeniem sie jak wskazano w pkt 4.
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Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagonow przed zbiegnieciem: kamieni, kawatkéw
drewna, blach, Zzelaza itp. przedmiotéw nie przystosowanych do tego celu.

Podczas zabierania wagondw z punktow zdawczo - odbiorczych oraz tadunkowych, przed daniem
sygnatu do odjazdu, druzyna manewrowa przewoznika zobowigzana jest usung¢ ptozy hamulcowe
i ztozyC je w stojaku.

Za wiasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem na bocznicy odpowiedzialny jest kierujgcy
manewrami ustawiacz przewoznika w przypadku wykonywania przez niego manewrdéw natychmiast
po ich zakonczeniu lub po odstawieniu przetaczanego taboru przed odczepieniem srodka trakcyjne-

go.
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6.

6.1.

6.2.

ROZDZIAL VI

ORGANIZACJA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

PLANOWANIE I ORGANIZOWANIE PRACY MANEWROWEJ

Organizowanie i planowanie pracy manewrowej na bocznicy nalezy do obowigzkéw nadzorujgcego
bocznice.

Kierowanie pracg manewrowg wykonywang przez przewoznika podczas obstugi bocznicy nalezy do
obowigzku kierujgcego manewrami ustawiacza przewoznika

Celem wykonywania pracy manewrowej na bocznicy jest:

1) podstawianie i zabieranie wagonéw na i z punktéw zdawczo-odbiorczych na torach nr 102 i 103,
ktére sg jednoczesnie punktami na i wytadunkowymi;

2) przetaczanie i przestawianie pojedynczych wagonoéw lub grup wagonéw po torach bocznicowych
lub z toru na tor.

Kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika odpowiada za zorganizowanie prawidtowej pracy ma-
newrowej w celu zagwarantowania realizacji przydzielonych zadan w zakresie obstugi punktow
zdawczo odbiorczych oraz tadunkowych.

Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z obstugg bocznicy przez przewoznika kierujgcy
tymi manewrami ustawiacz obowigzany jest poinformowa¢ pracownikdéw zwigzanych z manewrami,
o planie i sposobie wykonywania zamierzonej pracy manewrowej oraz pracownikdw zwigzanych
z czynnosciami tadunkowymi w przypadku ich wykonywania przy obstudze bocznicy.

Pracownicy zwigzani z pracg manewrowg i czynnosciami fadunkowymi powinni by¢ poinformowani
i wiedzie¢, kto jest kierujgcym manewrami.

ZADANIA W ZAKRESIE WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ

Manewry dokonywane sg na podstawie wydanych dyspozycji przez Kierownika ds. kolejowych, ktéry
sprawuje nadzor nad pracg manewrowg na bocznicy na zmianie, pod jego nieobecnos¢ zastepuje go
dyspozytor transportu kolejowego na zmianie.

W czasie obstugi bocznicy przez lokomotywe z druzyng manewrowg przewoznika, wszelkie ruchy
manewrowe na bocznicy dokonywane sg na polecenie kierownika manewrow przewoznika.

W czasie obstugi bocznicy przez przewoznikéw kierownikiem manewréw uprawnionym do wydawa-
nia polecen na wykonanie ruchéw manewrowych moze by¢ tylko jedna osoba, kierujgcy manewrami
ustawiacz przewoznika dokonujacy obstugi bocznicy.

Zadaniem kierujgcego manewrami przewoznika w zakresie obstugi bocznicy jest:

1) sprawne i bezpieczne wykonanie obstugi punktéw zdawczo-odbiorczych oraz punktéw fadunko-
wych w zakresie podstawiania, zabrania taboru kolejowego;

2) wspotpraca z Kierownikiem ds. kolejowych bocznicy oraz z pracownikami na punktach tadunko-
wych;

3) wykonanie zadan i wskazéwek przekazanych przez Kierownika ds. kolejowych bocznicy w zakre-
sie organizacji obstugi bocznicy tj. toréw zdawczo-odbiorczych i punktéow fadunkowych.

Kierujagcy manewrami moze poda¢ sygnat do wykonania danego ruchu manewrowego dopiero po
upewnieniu sie, ze droga przebiegu jest utozona prawidtowo i nic nie zagraza bezpieczenstwu zamie-
rzonej jazdy manewrowej oraz po poinformowaniu telefonicznym przedstawiciela uzytkownika
bocznicy pod numerem 667 705 429. Po wydaniu polecenia wykonania ruchu manewrowego,
kierujgcy manewrami powinien zajg¢ takie miejsce, by dokfadnie moégt obserwowac droge danej jazdy
manewrowej i podawac w pore niezbedne sygnaty manewrowe.
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6.3. CZYNNOSCI LADUNKOWE ORAZ ZASADY OBSLUGI PUNKTOW LADUN-
KOWYCH

1. Czynnosci fadunkowe na bocznicy wykonywane sg na torach nr 102 i 103 do wagondw przy uzyciu
samojezdnych maszyn kontenerowych.

2. Na czas wykonywania manewréw podczas obstugi punktow tadunkowych przez przewoznikéw
wszelka praca fadunkowa do i z wagonow znajdujgcych sie na punktach tadunkowych powinna by¢
bezwzglednie wstrzymana, a uzyte do tych czynnosci pojazdy drogowe i urzgdzenia fadunkowe
wstrzymane, odsuniete na placu fadunkowym poza skrajnie taboru. Znajdujgcy sie tam ludzie
powinni by¢ ostrzezeni o majgcych nastgpi¢ jazdach manewrowych i odsunieci na bezpieczng
odlegtos¢ w bezpieczne miejsca.

3. Dojazd lokomotywy manewrowej lub skladu manewrowego, przy ktérych trwajg prace tadunkowe jest
kategorycznie zabroniony.

4. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do wagonéw stojgcych na miejscach ta-
dunkowych bocznicy, kierujgcy manewrami przewoznika obowigzany jest:

1) sprawdzi¢, czy nie odbywa sie zatadunek lub wytadunek wagonow;

2) sprawdzi¢, czy nie dokonuje sie naprawy wagonéw lub ich oczyszczania;

3) zazgdac¢ od zatrudnionych tam pracownikéw przerwania czynnosci tadunkowych lub napraw-
czych oraz zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach tadunku dla uniemozliwienia jego
uszkodzenia lub przesuniecia sie w czasie manewrow;

4) zazada¢ odsuniecia od taboru i z nad taboru wszelkich urzadzenh tadunkowych i przerwac prace
wszystkich urzadzen zwigzanych z czynnosciami tadunkowymi;

5) zazgda¢ pozamykania drzwi i wtazow wagondéw konteneréw oraz opuszczenia wagondw przez
zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych pracownikéw;

6) sprawdzi¢, czy pomiedzy budowlami i urzadzeniami tadunkowymi a wagonami oraz pomiedzy
wagonami nie znajdujg sie ludzie;

7) sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw tadunkowych, usypow tadunkéw
lub innych przedmiotow mogacych spowodowaé uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie;

8) sprawdzi¢, czy sktadowany na placach tadunek znajduje sie poza skrajnig taboru i nie grozi ob-
sunieciem sie w czasie ruchu taboru;

9) upewni¢ sie, ze wagony stojgce na punkcie tadunkowym sg wiasciwie zabezpieczone, aby nie
nastgpito przemieszczenie ich w momencie dojezdzania lokomotywy lub sktadu manewrowego.

5. Sprawdzenia punktu tadunkowego w podanym w pkt. 4 zakresie, kierujgcy manewrami ustawiacz
przewoznika obowigzany jest dokonaé, niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi punktu tadunko-
wego odbywajg sie czynnosci tadunkowe, czy tez nie.

6. Lokomotywa luzem lub ze sktadem manewrowym moze dojecha¢ do stojgcych wagondw na punkcie
tadunkowym dopiero po wstrzymaniu wszelkich prac tadunkowych, zamknieciu drzwi wagonow, kon-
tenerow, burt, lukéw, zawordw spustowych itp. zabezpieczeniu fadunku, zapewnieniu skrajni taboru i
tadunku, usunieciu ludzi, pojazdow i urzgdzen tadunkowych na bezpieczng odlegtos¢ od toru oraz
stwierdzeniu, ze nic nie zagraza bezpieczenstwu pracownikéw, taboru, urzgdzen, pojazdow i tadun-
kéw. Dojechanie do wagonow powinno by¢ kazdorazowo uzgodnione z operatorem urzgdzenia lub
pojazdu fadunkowego oraz pracownikami zwigzanymi bezposrednio z czynnosciami tadunkowymi.

6.4. WAZENIE WAGONOW
1. Wazenia wagonow na bocznicy nie dokonuje sieg.

Na bocznicy nie ma wagi wagonowe;j.

6.5. PRACA MANEWROWA W ZLYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH
1 ZIMOWYCH

1. Warunki ztej widocznosci mogg by¢é powodowane nastepujgcymi czynnikami:
1) warunkami atmosferycznymi /mgta, ulewa, itp./ i porg doby;
2) niekorzystnym usytuowaniem okreslonych obiektéw na bocznicy;
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10.

11.

12.

6.6.

3) specyfikg wykonywanego manewru (np. pchania wagonéw),
4) wywotanymi w okresie zimy /$niezyca, zawieje, oblodzenia, zaspy, itp./

W warunkach ztej widocznosci przed rozpoczeciem kazdego ruchu manewrowego i w trakcie jazdy

manewrowej, zaleznie od sytuacji, nalezy bezwzglednie:

1) podawaé¢ sygnat Rp1 ,BACZNOSC;

2) szczegolnie bacznie obserwowac przedpole jazdy i w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwiocz-
nie zatrzymaé sktad manewrowy;

3) w razie potrzeby predko$¢ jazdy ograniczy¢ do predkosci bezpiecznej (np. 3 km/h).

Przy wykonywaniu manewrdw, przetaczaniu taboru kolejowego poprzez jego pchanie, kierujgcy ma-
newrami musi upewni¢ sie, ze przedpole przed przetaczanym taborem jest wolne od jakichkolwiek
przeszkdd, a na drodze przetaczania nie znajdujg sie ludzie.

Podczas ztej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi (np. mgta, deszcz, $niezyca)
sygnaty manewrowe kierujgcy manewrami podaje gwizdkiem i latarkg. Maszynista pojazdu trakcyj-
nego obowigzany jest wigczy¢ reflektory lokomotywy.

Przy dojezdzaniu do stojgcego taboru, przy pierwszym stojacym wagonie powinien znajdowac sie
pracownik oswietlajgcy latarkg czoto wagonu, a nastepnie miejsce wykonywania potgczenia, badz
roztgczania taboru i ubezpiecza¢ wykonujgcego czynnosci zwigzane z tgczeniem lub roztgczaniem
sprzegéw.

W warunkach ztej widoczno$ci, jezeli wzrokowe sprawdzenie drogi przebiegu jest utrudnione, kieru-
jacy manewrami lub wyznaczony przez niego manewrowy obowigzany jest kazdorazowo przejs¢ ca-
ta droge przebiegu i dopiero po sprawdzeniu i upewnieniu sie, ze zachowane zostaty wszelkie srodki
bezpieczenstwa oraz nie ma zadnych przeszkdd i zagrozen dla ludzi, taboru i urzgdzen bocznico-
wych, moze podac¢ sygnat do wykonania ruchu manewrowego.

W warunkach ztej widocznosci zabrania sie wykonywaé ruchéw manewrowych jednoosobowo przez
kierujgcego manewrami.

W warunkach zimowych, kierujgcy manewrami powinien upewnic sig, czy nic nie zagraza bezpie-
czenstwu wykonywanych jazd manewrowych oraz oséb biorgcych udziat w manewrach,
a wystepujgce zasniezenie i oblodzenia nie spowodujg wykolejenia taboru.

Ods$niezanie i usuwanie oblodzen na torach bocznicowych nalezy do obowigzku uzytkownika bocz-
nicy. Odsniezenie punktéw zdawczo -odbiorczych oraz tadunkowych jest warunkiem wstepnym dla
umozliwienia eksploatacji bocznicy w ciezkich warunkach zimowych.

Biezgce odsniezanie bocznicy, pozwalajgce na jej ciggtg eksploatacje, nalezy do obowigzkéw wy-
znaczonych przez nadzorujgcego bocznice pracownikow.

Kolejnos¢ pracy i sposdb wykonywania czynnosci przy odsniezaniu toréw bocznicy ustala nadzoru-
jacy bocznice.

Usuniety $nieg i 16d z toréw i rozjazdu nalezy gromadzi¢ w takich miejscach, aby nie ograniczy¢ wi-
docznosci i nie spowodowacé utrudnien w wykonywaniu pracy manewrowej.

WARUNKI ZACHOWANIA BEZPIECZENSTWA PRACOWNIKOW I TABORU
KOLEJOWEGO W CZASIE WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ I OB-
SEUGI PUNKTOW LADUNKOWYCH

Poruszanie sie po torach:

1) W czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni zwracaé
uwage na zachowanie osobistego bezpieczenstwa.

2) Przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkod do przejscia i przechodzié
przez tory prostopadle do ich osi. Nie wolno przechodzi¢ po gtéwkach szyn.
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3) Przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzysta¢ z pomostéw hamulcowych,
przerw miedzy stojagcymi wagonami o ile odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub
obejs¢ stojgcy tabor przechodzac przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego taboru.

4) Nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym taborem, jak réwniez bezposrednio za
przejezdzajgcym taborem.

5) Nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonow.

6) Nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach. W przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez roz-
jazd nie stawiaC stopy na gtéwkach szyn, pomiedzy iglicg i opornicag, ani na innych ruchomych
czesciach rozjazdu.

7) Nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sg manewry,
a urzgdzeniami przylegajgcymi do tego toru.

8) Nie wolno sta¢ lub chodzi¢ po materiatach i przedmiotach zgromadzonych na miedzytorzach oraz
po pozostatych po dokonywanych robotach, jak rowniez po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru,
kamieni itp.

9) Nalezy zachowa¢ szczegdlng ostroznos¢ w miejscach robét z uwagi na mozliwos¢ wystepowania
niezabezpieczonych wykopéw ziemnych.

Jazda na pojazdach kolejowych

1) Pracownik jadacy na stopniu przetaczanego pojazdu kolejowego powinien byé zwrécony twarzg
w kierunku jazdy oraz trzymac sie rekg za uchwyt pojazdu kolejowego.

2) W czasie, gdy tabor znajduje sie w ruchu, zabrania sie:

a) wychyla¢ sie poza skrajnie taboru,

b) przebywa¢ na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczkowych, drabinkach,
na stopniach bez uchwytu tub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do drzwi
rozsuwanych,

c) przebywac na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one znajdo-
wanie sie pracownika w skrajni taboru,

d) przebywac na stopniach taboru od strony budowli i innych urzadzen,

e) przebywac na stopniach wejsciowych do pojazdu trakcyjnego,

f) zajmowac miejsca w wagonie zatadowanym materiatami niebezpiecznymi,

g) przebywac na tadunkach na wagonach, dachach wagonéw.

3) Zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdu kolejowego bedgcego w ruchu.

Szczegdlne srodki ostroznosci nalezy zachowac podczas przejazdu w obrebie bram ogrodzenia
zewnetrznego bocznicy, nie wychylajgc sie poza skrajnie taboru.
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ROZDZIAL VII

ORGANIZACJA OBSLUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO

PRZYJMOWANIE WAGONOW NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM

Wagony wystawiane do zabrania z bocznicy na punkty zdawczo odbiorcze, powinny by¢ odpowied-
nio sprzegniete, wolne sprzegi srubowe oraz sprzegi hamulcowe podwieszone na wsporniki, a sam
sktad powinien by¢ nalezycie zabezpieczony przed zbiegnieciem ptozami hamulcowymi w sposéb
okres$lony niniejszym regulaminem w pkt. 5.13. ppkt.4.

Sprawdzanie prawidtowosci podwieszenia sprzegéw hamulcowych i $rubowych nalezy do obowigz-
kéw ustawiacza przewoznika.

Przy przekazywaniu wagondw na punktach zdawczo odbiorczych nalezy sprawdzi¢ ich stan, zwraca-

jac szczegdlng uwage na:

1) prawidtowos$¢ sprzegniecia wagondw, tj. odpowiedniego skrecenia sprzegow;

2) sprzegi hamulcowe (weze) powinny by¢ sprzegniete ze sobg w catym sktadzie wagondw, a kurki
przewodow hamulcowych pomiedzy wagonami - otwarte, natomiast kurki skrajne - zamkniete;
zbedne sprzegi Srubowe i hamulcowe nalezy zawiesi¢ na hakach zarzutnych i wspornikach wa-
gonow;

3) stan techniczny wagonéw aby nie stwarzat on zagrozenia bezpieczenstwa ruchu kolejowego,
a w przypadku stwierdzenia jakiegokolwiek uszkodzenia wagonu zagrazajgcego bezpieczenstwu
ruchu kolejowego nalezy taki wagon przygotowaé do wylgczenia ze sktadu i powiadomi¢ o tym
fakcie nadzorujgcego bocznice, ktéry podejmie dalsze dziatania;

4) stwierdzone braki w iloSciach i stanie urzgdzen wagonowych (itp. brak drzwi, ktonic, klap, linek
uziemiajgcych, itp., nalezy poréwnac¢ w odpowiednim dokumencie zdawczym z podstawienia wa-
gonu na bocznice, bowiem w takim stanie mogty przybyé na bocznice; jezeli natomiast braki po-
wstaty w trakcie pobytu wagonu na bocznicy, nalezy je bezwzglednie szybko uzupetnié, a fakt ten
zgtosi¢ nadzorujgcemu bocznice;

5) czy fadunek umieszczony na wagonach jest rownomiernie roztozony i jednakowo obcigza resory
wagonoéw;

6) czy przy wagonach nie ma sladéw wysypu lub wycieku tadunku;

7) czy na wagonach fadownych i préznych podlegajgcych plombowaniu znajdujg sie wlasciwe
plomby;

8) czy drzwi oraz $ciany boczne i czotowe sg nalezycie pozamykane;

9) czy nie brakuje czesci wagonowych, a luzne czesci pozakitadano na witasciwe miejsca,
tj. zastawy, kraty, kfonice itp.;

10)czy wagony prdzne sg oczyszczone.

Obowigzek sprawdzenia, czy wszystkie czesci wagonow znajdujg sie w komplecie i na wlasciwych
miejscach oraz czy drzwi wagonéw sg pozamykane, nalezy do obowigzkéw ustawiacza
przewoznika.

PRZEKAZYWANIE WAGONOW PO WYKONANIU CZYNNOSCI EADUNKO-
WYCH NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM

Na punkty zdawczo odbiorcze wagony mogg byé przekazywane po zakohczeniu czynno$ci
tadunkowych.

Po ukonczeniu czynnosci tadunkowych, przed przekazaniem na punkty zdawczo odbiorcze nalezy
zwrdci¢ uwage na:

1) prawidtowos$é zatadowania przesytki;

2) stan przesyiki;

3) stan zamkniecia drzwi w kontenerach, wagonach;

4) prawidlowos$¢ sprzegniecia wagonow;

5) stan techniczny konteneréw, wagonow;
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6) staniilos¢ czesci wagonowych;
7) stan czystosci wagonow po roztadunku.

Stan taboru kolejowego oraz zatadowanych do taboru przesytek przed przekazaniem z punktéw
tadunkowych na punkty zdawczo odbiorcze po sprawdzeniu musi gwarantowa¢ bezpieczehstwo
ruchu kolejowego.

PRZYJMOWANIE I PRZEKAZYWANIE WAGONOW NA PUNKCIE ZDAW-
CZO-ODBIORCZYM OD I DLA PRZEWOZNIKA

Przedstawiciel uzytkownika bocznicy wspétpracuje z kierujgcym manewrami przewoznika w czasie
obstugi bocznicy w zakresie przyjmowania i zdawania wagonéw na punktach zdawczo odbiorczych
bocznicy.

Podstawienie oraz zabieranie wagonéw na bocznice, odbywa sie na podstawie ,planu obstugi bocz-
nicy" opracowanego przez przewoznika w uzgodnieniu z uzytkownikiem bocznicy, bez planu jezeli
takiego nie opracowano lub na podstawie rozktadu jazdy pociggow.

Poza planem obstugi wagony mogg by¢ podstawione lub zabrane z bocznicy tylko za obopdlnym
uzgodnieniem przewoznika z uzytkownikiem bocznicy i za zgodg zarzadcy linii kolejowe;j.

Przewoznik podstawia wagony przeznaczone na bocznice, oraz zabiera z niego wagony na podsta-
wie przekazanego listu przewozowego lub dokumentu zdawczego okreslonego w umowie na
obstuge bocznicy.

W imieniu przewoznika wagony przekazuje na bocznice i przyjmuje z bocznicy kierujgcy manewrami
przewoznika, natomiast uzytkownika bocznicy reprezentuje na punktach zdawczo-odbiorczych
bocznicy dyspozytor transportu kolejowego na zmianie.

Podczas przyjmowania na punktach zdawczo odbiorczych podstawionych préznych wagonoéw pod
zatadunek, powinny by¢ one poddane ogledzinom, podczas ktorych nalezy zbadac¢, czy wagony:

1) nadajg sie do przewozu towaru z uwagi na swgj stan techniczny;

2) drzwi lub urzadzenia nalewowe lub zsypowe zamykajg sie szczelnie;

3) podtogi i Sciany nie majg szczelin i szpar przez ktére mégtby wysypywac sie towar;

4) sgczyste i nie zawierajg resztek z poprzednio przewozonego towaru.

Obowigzkiem przyjmujgcego jest sprawdzenie stanu wagondw, tadunkéw, czy nie wykazujg one
uszkodzen, brakéw, naruszenia tadunku itp. i w przypadku stwierdzenia usterek przyjmujgcy zada od
podstawiajgcego odnotowania na pismie stwierdzonych nieprawidtowosci. Wpisane w dokumencie
nieprawidtowosci powinny by¢ podpisane przez przyjmujgcegoi zdajgcego wagony na obu
egzemplarzach w/w dokumentu.

Przedstawiciel uzytkownika bocznicy moze odmowi¢ przyjecia wagonow nie nadajgcych sie pod
zatadunek na punktach fadunkowych bocznicy, co powinien odnotowaé na pismie.

Przewoznik obstugujgcy bocznice, moze uwazac, ze wagony przez niego podstawione zostaty przez
uzytkownika bocznicy przyjete bez zastrzezen, rowniez w przypadku, gdy przedstawiciel uzytkowni-
ka bocznicy nie zgtosit sie na punkcie zdawczo odbiorczym po odbiér przekazywanych wagonow:

1) w czasie ustalonym w planie obstugi bocznicy;

2) z opdznieniem nie przekraczajgcym dwoch godzin w stosunku do terminu planowej obstugi;

3) w obstudze dodatkowej, z nim ustalone;.

Wagony z brakiem lub uszkodzeniami przesytki wzglednie brakiem lub uszkodzeniem plomb, mogag
by¢ podstawione na bocznice tylko po sprawdzeniu zawartosci i sporzgdzeniu protokotu, albo po za-
tozeniu plomb zabezpieczajgcych przez przewoznika i zawiadomieniu o tym uzytkownika bocznicy.
Powyzsze powinno byé odnotowane na pismie i potwierdzone podpisami przez przekazujgcego
przedstawiciela przewoznika i przyjmujgcego przedstawiciela uzytkownika bocznicy.
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O wagonach gotowych do zabrania, uzytkownik bocznicy zawiadamia pisemnie poprzez przestanie
karty przetadunkowej do wyznaczonych w umowie oséb. Czas przestania karty przetadunkowej jest
traktowany jako wygtoszenie gotowosci wagondw do odebrania, o ile umowa miedzy stronami nie
zaktada inaczej.

W razie ujawnienia wagonu niegotowego do zabrania, przedstawiciel przewoznika informuje
przedstawiciela bocznicy pisemnie lub drogg elektroniczng z uwzglednieniem powodu okreslenia
wagonu jako niegotowego.

Wszelkie nieprawidtowosci ujawnione przy odbiorze wagondw przygotowanych przez uzytkownika
bocznicy do zabrania, przedstawiciel przewoznika odnotowuje na piSmie lub drogg elektroniczna.

POSTEPOWANIE NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM PO STWIERDZE-
NIU USZKODZEN LUB INNYCH NIEPRAWIDLOWOSCI W WAGONACH I
PRZESYLKACH

Jezeli w wagonach, po zakonczeniu czynnosci tadunkowych nie pozamykano drzwi lub nie pozakta-
dano czesci wagonowych na swoje miejsce i nie zabezpieczono fadunku przed kradziezg, wypad-
nieciem, wysypem lub wylewem, kierujgcy manewrami przewoznika moze odmowic przyjecia i za-
brania z bocznicy takich wagonéw (kazdy powdd wyszczegdlniajgc pisemnie lub drogg
elektroniczng).

Jezeli nieprawidtowosci ujawnionych przy przekazywaniu wagondw nie mozna usung¢ natychmiast,
przewoznik zabiera grupe wagonow poprzedzajgcy kwestionowany wagon. Uzytkownik bocznicy zo-
bowigzany jest doprowadzi¢ usterkowane wagony lub przesytke do nalezytego stanu.

Uzytkownik bocznicy obowigzany jest zdawaé przewoznikowi wagony po wytadunku w stanie czy-

stym, z pozaktadanymi na wtasciwe miejsca luznymi czesciami, zdatne do ponownego zatadunku.

W szczegolnosci wagon powinien:

1) by¢ doktadnie i catkowicie oczyszczony z wszelkich pozostatosci po przesyitce ostatnio przewo-
zonej i posiada¢ prawidtowo zamkniete drzwi oraz pozdejmowanie nalepki kierunkowe /stare/
oraz duze nalepki ostrzegawcze;

2) miec sciggniete zabezpieczenia do mocowania tadunku, plomby i odrutowania;

3) przy wagonach platformach winny by¢ podniesione burty boczne, podniesione kionice, zapiete
tancuchy i usuniete odrutowanie, oklinowanie i inne zabezpieczenia przesyiki.

Jezeli przy zabieraniu wagondéw z punktéw zdawczo odbiorczych przewoznik zauwazy uszkodzenie
wagonu, ktére przy jego podstawieniu na bocznice nie byto stwierdzone, wtedy pracownik przewoz-
nika zgda usuniecia tego uszkodzenia lub wprowadza sie postepowanie wg przepiséw wewnetrz-
nych przewoznika i umoéw na obstuge bocznicy.
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ROZDZIAL VIII

ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

CHARAKTERYSTYKA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH I POSTEPOWANIE Z
NIMI

Towary niebezpieczne sg to materialy i przedmioty, ktére ze wzgledu na wtasciwosci fizyczne, che-
miczne lub biologiczne, stwarzajg potencjalne zagrozenie bezpieczehstwa w przypadku niewtasci-
wego obchodzenia sie z nimi w czasie przewozu lub w przypadkach zaistnienia wydarzenia lub wy-
padku; moggce powodowaé zagrozenie zdrowia, smieré, zniszczenie srodowiska naturalnego lub
dobr materialnych. Towary niebezpieczne definiuje sie rowniez jako towary, ktérych przewdz trans-
portem kolejowym jest zabroniony, albo dopuszczony na scisle okre$lonych warunkach, zawartych w
przepisach szczegolnych tj. w Regulaminie dla miedzynarodowego przewozu kolejami towardéw nie-
bezpiecznych RID i Zatgczniku 2 do Umowy SMGS — Przepisach o przewozie towaréw niebezpiecz-
nych. Klasyfikacje towaréw niebezpiecznych wedtug klas niebezpieczenstwa przedstawiono w Za-
taczniku 1 do niniejszego regulaminu.

Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR) stanowig towary, ktére wbrew ich pierwotnemu
przeznaczeniu, uzyte dla celéw terrorystycznych, mogg spowodowac powazne skutki, takie jak licz-
ne straty w ludziach i masowe zniszczenia. Do towaréw niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR)
zalicza sie towary wymienione w Zatgczniku 2 do niniejszego regulaminu, jezeli sg przewozone w
iloSciach wiekszych niz okreslone w tabeli.

Charakterystyka towaréw niebezpiecznych obstugiwanych na bocznicy:

a. UN3480 — karta charakterystyki stanowi zatgcznik nr 5 do niniejszego Regulaminu
b. UN2924 — karta charakterystyki stanowi zatacznik nr 6 do niniejszego Regulaminu

POSTEPOWANIE Z TOWARAMI NIEBEZPIECZNYMI NA BOCZNICY KOLE-
JOWEJ

Wijazd na bocznice z wagonami zatadowanymi przesytkami z materiatami niebezpiecznymi moze sie
odby¢ wytgcznie po uzyskaniu zgody przewoznika od uzytkownika bocznicy.

Przed przyjeciem od przewoznika przesyiki z materiatem niebezpiecznym na punkcie zdawczo —

odbiorczym, operator urzadzen przetadunkowych bocznicy powinien sprawdzi¢ czy:

1) zamkniecia drzwi, lukow okiennych i klap zsypowych w wagonach krytych lub kontenerach sg
prawidtowo pozamykane;

2) plomby na wszystkich zaworach, spustach i kranach w wagonach cysternach sg kompletne, wta-
Sciwe i prawidtowo zatozone;

3) pokrywy, zawory, spusty i krany cystern sg szczelnie zamkniete;

4) z cystern nic sie nie ulatnia, badz nie wycieka.

W razie potrzeby wagony wraz z kontenerami nalezy sprawdzi¢ w oparciu o postanowienia karty UIC

471-3.

W celu zapobiezenia ewentualnemu zagrozeniu pozarowemu, kierujgcy manewrami ustawiacz
przewoznika powinien zabroni¢ palenia tytoniu, rozpalania ognia, zblizania sie z nieostonietym pto-
mieniem (np. spawalniczym) i innym zrédtem wytwarzajacym ciepto w poblize wagonu z przesyikg
niebezpiecznag.
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Kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika powinien uprzedzi¢ druzyne manewrowsg i trakcyjng o
wykonywaniu manewrdw z wagonami z towarami niebezpiecznymi, w celu zachowania szczegdlnej
ostrozno$ci.

Przed rozpoczeciem wykonywania manewrow nalezy upewnic sie czy:

1) drzwi w kontenerach, okna w wagonach krytych, pokrywy, dzwignie zaworéw zalewowo-
spustowych cystern sg zamkniete;

2) z wagonow lub konteneréw zatadowanych na wagony nie ulatnia sie, nie wycieka lub nie wysypu-
je sie towar niebezpieczny.

Manewry z wagonami zawierajgcymi tadunek niebezpieczny:

1) manewrowanie wagonami zatadowanymi materiatami niebezpiecznymi powinno by¢ ograniczone
do niezbednych potrzeb zwigzanych z obstuga;

2) na bocznicy zabronione jest prowadzenie ruchu kolejowego z wagonami zatadowanymi materia-
tami niedopuszczonymi do przewozu kolejg;

3) wykonywanie manewrow z tadunkiem niebezpiecznym musi sie odbywaé¢ z zachowaniem szcze-
golnych srodkéw ostroznosci;

4) wykonywanie manewrow z tadunkiem niebezpiecznym musi sie odbywac¢ wytacznie metodg od-
stawczg.

Operator urzadzen przetadunkowych bocznicy powinien uprzedzi¢ wszystkich zainteresowanych
pracownikéw bocznicy biorgcy udziat przy wykonywaniu jakich kol wiek prac na terenie bocznicy w
obrebie wszystkich toréw, punktéw zdawczo odbiorczych i tadunkowych o wykonywaniu manewrow
z wagonami z towarami niebezpiecznymi, w celu zachowania szczegdlnej ostrozno$ci.

Podczas manewrdow kazdy wagon lub wagony z kontenerem wielkim zatadowanym materiatami kla-
sy 1i oznakowany duzymi nalepkami ostrzegawczymi wzér nr 1, 1.5 lub 1.6 zgodnie z Zatgcznikiem
4 do niniejszego regulaminu, nalezy oddzieli¢ odlegtoscig ochronng ( mierzong pomiedzy tarczami
zderzakéw lub Scianami czotowymi konteneréw wielkich, ktéra wynosi co najmniej 18 m lub odpo-
wiada dwém wagonom dwuosiowym lub jednemu wagonowi cztero-lub wiecej osiowemu ) od wa-
gonow lub wagondw z kontenerem wielkim, oznakowanych duzymi nalepkami wzér nr 2.1, 3, 4.1,
4.2,4.3, 5.1 lub 5.2 zgodnie z Zatgcznikiem 4 do niniejszego regulaminu.

Odlegtosci ochronnej nie moga zapewniaé wagony z otwartym zrédtem ognia.

Predkos¢ jazd manewrowych z wagonami z towarem niebezpiecznym nie moze przekraczaé 5 km/h,
z wyjatkiem zastrzezonym w ust. 12.

Predkos¢ jazd manewrowych wagondéw z towarem niebezpiecznym, oznaczonych nalepkami ostrze-
gawczymi nr 8 i 15 zgodnie z Zatgcznikiem 4 do niniejszego regulaminu oraz cystern oznaczonych
pasem koloru pomaranczowego zgodnie z Regulaminem RID lub cystern kolei 1520/1524 mm ozna-
czonych kolorowymi pasami wzdtuz czesci cylindrycznej zbiornika zgodnie Zatgcznikiem 2 do Umo-
wy SMGS, nie powinna przekracza¢ 5 km/h.

Wykonywanie manewréw z wagonami:

1) oznaczonych duzymi nalepkami ostrzegawczymi nr 8 lub 15 zgodnie z Zatgcznikiem 4 do niniej-
szego regulaminu;

2) wagondw-cystern oznaczonych kolorowym pasem wyrdzniajgcym (wedtug Zatgcznika 4 do ni-
niejszego regulaminu).

musi odbywac sie metodg odstawcza.

Ograniczenie predkosci manewrowania, o ktérych mowa w ust. 9 i 10 nie dotyczy préznych oczysz-
czonych jednostek transportowych po towarze niebezpiecznym.

Wagony zatadowane materiatami i przedmiotami wybuchowymi powinny by¢ sprzegniete ze sobg
w taki sposob, aby zderzaki byty lekko nacisniete.

Postepowanie w przypadku awarii:

1) pracownik, ktory zauwazyt, ze moze dojs¢ do zdarzenia stwarzajgcego zagrozenie dla bezpie-
czenstwa ruchu kolejowego, dla zycia i zdrowia ludzi lub dla Srodowiska, powinien zastosowac
wszelkie dostepne srodki, aby zapobiec temu zdarzeniu lub ograniczy¢ jego skutki.

2) w przypadku zaistnienia awarii z przesylka zawierajgcg towar niebezpieczny,
kazdy pracownik, o ktérym mowa w ppkt. 1) powinien w miare potrzeby i wtasnych mozliwosci:
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a) zaalarmowacé osoby znajdujgce sie w strefie zagrozenia,
b) udzieli¢ niezbednej pomocy osobom poszkodowanym;
c) zabezpieczyC miejsce zdarzenia;
d) niezwtocznie powiadomi¢ o wypadku kierownika bocznicy oraz wiasciwe stuzby ratownicze
a nastepnie oddali¢ sie na bezpieczng odlegtos¢ od zrédta zagrozenia.
3) podczas powiadamiania nalezy przekazywac jak najwiecej informacji dotyczacych zdarzenia,
miedzy innymi nalezy podac:
e) miejsce zdarzenia (np. rejon bocznicy, umiejscowienie wagonu);
f) objawy i rozmiary zdarzenia z towarem niebezpiecznym (wyciek, ulatnianie sie lub wysypy-
wanie substancji chemicznych, pozar lub wybuch, wyciek kropelkowy lub strumieniowy);
g) rodzaj towaru niebezpiecznego na podstawie oznakowania wagonu (na podstawie napiséw i
nalepek ostrzegawczych oraz numerdw na pomaranczowej tablicy identyfikacyjnej);
h) czy sg osoby poszkodowane i czy wystepuje powazne zagrozenie zycia ludzi lub srodowiska;
i) rodzaj wagonu;
j) drogi dojazdowe do miejsca zdarzenia.
4) nadzorujgcy bocznice powinien upewni¢ sie, czy powiadomione zostaty witasciwe dla danego
zdarzenia stuzby ratownicze (Panstwowa Straz Pozarna, pogotowie ratunkowe).
5) dowddca przybytej na miejsce jednostki strazy pozarnej obejmuje kierownictwo w zakresie po-
dejmowania akcji ratownicze;.

KWALIFIKACJE 1 SZKOLENIA PRACOWNIKOW UCZESTNICZACYCH
W PROCESIE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH ORAZ
OBSLUDZE URZADZEN DO NAPELNIANIA I OPROZNIANIA ZBIORNIKOW
TRANSPORTOWYCH

Pracownicy, ktorzy uczestniczg w procesie za i roztadunku materiatdw niebezpiecznych podlegajg
szkoleniu zgodnie z dziatem 1.3 RID/Zat. 2 do SMGS.

Szkoleniami objete sg zagadnienia z zakresu:

1) znajomosci przepisow i instrukcji;

2) klasyfikacji towaréw niebezpiecznych;

3) znakowania przesytek z towarami niebezpiecznymi;

4) przezwyciezania sytuacji krytycznych w przypadku nieprawidtowosci;
5) procedur informowania i przeciwdziatania zagrozeniom.

Pracownicy uczestniczacy w procesie za i roztadunku materiatéw niebezpiecznych podlegajg szko-
leniu raz na dwa lata.

Szkoleniu z zakresu przewozu towaréw niebezpiecznych podlegajg wszyscy pracownicy operacyijni,
tj. w szczegdlnosci operatorzy, dystrybutorzy, kierownicy.

8.4. WYPOSAZENIE I OZNAKOWANIE TABORU KOLEJOWEGO

1. Wagony przewozgce towary niebezpieczne sg oznakowane zgodnie z Regulaminem dla miedzyna-

rodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), tablicami informacyjnymi oraz duzymi
nalepkami ostrzegawczymi. Wzory duzych nalepek ostrzegawczych oraz oznakowanie wagonow
przewozgcych towary niebezpieczne podano w Zatgczniku 3 do niniejszego regulaminu.
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9.1.

ROZDZIAL IX

NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM 1 UTRZYMANIEM
OBIEKTOW 1 URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ
BOCZNICY

REMONTY, KONSERWACJA I UTRZYMANIE INFRASTRUKTURY KOLEJO-
WEJ BOCZNICY

Ogledziny, konserwacja, utrzymanie i przeprowadzanie badan diagnostycznych infrastruktury kole-
jowej wykonywane jest przez uzytkownika bocznicy w oparciu o obowigzujgce przepisy wewnetrzne
bocznicy kolejowej SCHAVEMAKER Invest Sp. z o.0., ul. Fabryczna 1, 55-080 Katy Wroctawskie,
dotyczgce utrzymania infrastruktury kolejowej obowigzujgce na tej bocznicy.

Utrzymanie bocznicy kolejowej, jej catej infrastruktury w tym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zajetg
pod bocznice, objetg umowg dzierzawy, w stanie zapewniajgcym bezpieczny ruch kolejowy nalezy
do uzytkownika bocznicy.

Diagnostyka i utrzymanie swietlnej tarczy manewrowej Tm1, elektrycznego napedu zwrotnicy roz-
jazdu nr 101, czujnikéw obecnosci kota 101/3 oraz 101a, nalezy do wtasciciela tj. do PKP Polskie Li-
nie Kolejowe S.A.

Roboty zwigzane z utrzymaniem i remontami infrastruktury kolejowej na bocznicy wykonywane sg
przez firmy zewnetrzne do utrzymania infrastruktury kolejowej, ktérych pracownicy posiadajg odpo-
wiednie kwalifikacje do wykonywania czynnosci na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem
ruchu kolejowego, wg wymogéw spetniajgcych warunki okreslone w ustawie z dnia 28.03.2003r. o
transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 2117, z péz. zm.) i wydanych na jej
podstawie przepisow, na podstawie zlecenia przez uzytkownika bocznicy.

Przeglad stanu technicznego toréw i urzadzen na bocznicy nalezy do obowigzku posiadacza boczni-
cy i wykonywany jest na zasadach okreslonych Ustawg Prawo Budowlane (tekst jednolity: Dz. U. z
2018 r., poz. 1202, z p6z. zm.).

Ogledziny rozjazdéw, konserwacje oraz obchody toréw przeprowadzane sg z czestotliwoscig okre-
Slong w obowigzujgcych na bocznicy przepisach wewnetrznych utrzymania infrastruktury kolejowej
na bocznicy przez firmy zewnetrzne do utrzymania infrastruktury kolejowej, ktérych pracownicy po-
siadajg odpowiednie kwalifikacje do wykonywania czynnosci na stanowiskach zwigzanych z bezpie-
czenstwem ruchu kolejowego, wg wymogdéw spetniajgcych warunki okreslone w ustawie z dnia
28.03.2003r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2017 r., poz. 2117, z pdz. zm.) i wy-
danych na jej podstawie przepisoéw, na podstawie zlecenia przez uzytkownika bocznicy.

O uszkodzeniach w torach i w rozjazdach, uszkodzeniach wskaznikéw, pracownik stwierdzajgcy
uszkodzenia powiadamia nadzorujgcego bocznice.

Wszelka dokumentacja zwigzana z utrzymaniem infrastruktury kolejowej na bocznicy przechowywa-
na jest przez nadzorujgcego bocznice.
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ROZDZIAL X

10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW

10.1. KWALIFIKACJE, SZKOLENIA PRACOWNIKOW I BADANIA LEKARSKIE

1. Uzytkownik bocznicy zatrudnia pracownikédw (ustawiacz, manewrowy, maszynista, pracownikow
zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy), ktérzy powinni spet-
nia¢ wymogi okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w spra-
wie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bez-
pieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejowych.

2. Pracownicy zwigzani z obstugg bocznicy jej eksploatacjg, czynnosciami tadunkowymi, utrzymaniem,
przed dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkéw powinni byé zapoznani
z postanowieniami niniejszego Regulaminu oraz przepisdw wewnetrznych w zakresie wlasciwym dla
okreslonego stanowiska pracy.

3. Przyjecie do wiadomosci postanowienn Regulaminu pracy bocznicy pracownicy bocznicy powinni
potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na wykazie przyjscia do wiadomosci wigczonym do niniejszego
Regulaminu. Wykaz przyjscia do wiadomosci regulaminu wigczony jestw egz. nr. 1, 21i 3.

10.2. WYMOGI KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW TRANSPORTU KOLEJO-
WEGO

1. Uzytkownik bocznicy zatrudnia pracownikéw (ustawiacz, manewrowy, maszynista, pracownikéw
zwigzanych z utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy), ktérzy powinni spet-
nia¢ wymogi okreslone w Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 30 grudnia 2014r.
w sprawie pracownikow zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz z prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazdéw kolejo-
wych (Dz.U. z 2015 poz. 46) i podlega¢ badaniom okresowym przeprowadzanych przez medycyne
pracy, w terminach okreslonych w tym zatgczniku.

2. Prace manewrowe na bocznicy wykonywane sg przez pracownikéw licencjonowanych przewoznikow
kolejowych (ustawiacz, manewrowy, maszynista), spetniajgcych wymogi okreslone w Rozporzadze-
niu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na sta-
nowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem okreslonych rodzajow pojazdow kolejowych.

3. Prace zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy, wykonywane sg
na zlecenie uzytkownika bocznicy, przez podmioty zewnetrzne zatrudniajgce pracownikéw posiada-

jacych odpowiednie kwalifikacje, wg wymogow spetniajgcych warunki okreslone w Ustawie z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym i wydanych na jej podstawie przepisow.

10.3. SZKOLENIE PRACOWNIKOW, EGZAMINY, STOSOWNA DOKUMENTACJA

1. Szkoleniom okresowym mogg podlegac pracownicy zwigzani z czynnosciami tadunkowymi i obstugg
bocznicy.

2. Szkolenia okresowe ustalone w terminach okreslonych przez nadzorujgcego bocznice mogg byé
prowadzone we wiasnym zakresie przez uzytkownika bocznicy.

3. W szkoleniu okresowym mogg uczestniczy¢ pracownicy wg uznania nadzorujgcego bocznice.
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4. Czestotliwos¢ szkolen ustala nadzorujgcy bocznice.

5. Dokumentacja szkoleniowa:
1) dziennik szkolenia pracownikow,
2) wykaz obecnosci na szkoleniach.

10.4. BADANIA LEKARSKIE

1. Badania lekarskie pracownicy zwigzani z zakresem pracy bocznicy przeprowadzajg wg zasad przy-
jetych w firmie SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0..
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ROZDZIAL XI

11. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA TRANS-

PORTU KOLEJOWEGO BOCZNICY

11.1. KIEROWANIE PRACA BOCZNICY I SPRAWOWANIE NADZORU NAD WY-

KONYWANIEM PRACY MANEWROWEJ

Zadanie organizowania, sprawowania nadzoru nad pracg transportu kolejowego, manewrow, czyn-
nosci tadunkowych, spedycji, stanu technicznego infrastruktury kolejowej na bocznicy ,SCHAVEMA-
KER" nalezy do nadzorujgcego bocznice — Kierownika ds. kolejowych lub jego przedstawiciela na
Zmianie.

Nadzorujgcy bocznice ,SCHAVEMAKER” tj. Kierownik ds. kolejowych, posiada obowigzki i kompe-
tencje jakie zgodnie z postanowieniami obowigzujgcych na bocznicy Przepisow wewnetrznych doty-
czacych prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji na bocznicach ,SCHAVEMAKER” nalezg do
nadzorujgcego manewry na bocznicy.

Do zakresu podstawowych obowigzkéw nadzorujgcego bocznice kolejowej ,SCHAVEMAKER” nale-

Zg m.in. sprawy:

1) zapewnienia bezpiecznych warunkéw pracy na wszystkich stanowiskach, jakie sg wyznaczone
do prawidtowego funkcjonowania bocznicy zgodnie z niniejszym Regulaminem i obowigzujgcymi
przepisami wewnetrznymi;

2) realizacji zadan w zakresie wielkosci i terminowosci wysytania towaréw z placéow sktadowych
bocznicy;

3) znajomosci i egzekwowania przestrzegania na kierowanej bocznicy przepisdw regulujgcych
sprawy w zakresie transportu kolejowego, funkcjonowania bocznicy kolejowej, BHP, szkolef;

4) znajomosci i egzekwowania przestrzegania instrukcji bhp i p-pozarowych dla poszczegdlnych
stanowisk pracy na bocznicy kolejowej oraz instrukcji obstugi i warunkow stosowania maszyn
i urzgdzen znajdujgcych sie na bocznicy;

5) zatrzymania ruchu kolejowego, maszyn i urzgdzen w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpie-
czenstwa zycia, zdrowia lub pracy bocznicy.

Nadzorujgcemu bocznice ,SCHAVEMAKER" w stosunku do podlegtych mu pracownikéw przystugu-
je prawo wydawania polecen dotyczgcych bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i pracy na
bocznicy oraz realizacji zadan w zakresie czynnosci fadunkowych oraz utrzymania nawierzchni kole-
jowe;.

11.2. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW BOCZNICY ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM

1.

KOLEJOWYM

Obowigzki Kierownika ds. kolejowych.
1) Organizowanie i nadzorowanie pracy manewrowej na torach zdawczo odbiorczych i punktach
tadunkowych na zmianie.

Obowigzki spedytora bocznicy.

1) Prowadzi catoksztatt spraw zwigzanych z zamawianiem wagondw i nadaniem przesytek do prze-
wozu.

2) Odpowiada za przekazywanie i odbieranie przesytek pod wzgledem handlowym.

3) Gromadzi oraz archiwizuje cato$¢ dokumentacji zwigzanej z przybyciem i nadaniem przesytek
wagonowych.

4) Zastepuje kierownika ds. kolejowych podczas jego nieobecnosci
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Obowigzki operatora urzagdzen przetadunkowych.

1) Bezpieczne wykonywanie czynnosci fadunkowych wytgcznie przy catkowicie wstrzymanym ruchu
taboru kolejowego;

2) Obstuge urzadzen tadunkowych zgodnie z zasadami bhp;

3) Do podstawowych obowigzkéw operatora urzgdzen przetadunkowych bocznicy, nalezy m. in.:

a) zapoznanie sie z planem pracy tadunkowej;

b) upewnienie sie przed zatadunkiem czy nie ma wagonow uszkodzonych;

c) na czas wykonywania manewrdw przerwanie czynnosci tadunkowych i upewnienie sie o za-
trzymaniu urzgdzen tadunkowych i oddaleniu sie na bezpieczng odlegto$¢ od przetaczanego
taboru tych urzadzenh oraz pracownikéw zwigzanych z tymi czynno$ciami;

d) pozamykania drzwi konteneréw, wagonéw oraz opuszczenia wagonow przez zatrudnionych
przy czynnosciach fadunkowych pracownikéw na lub w wagonach.
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ROZDZIAL XII

12. POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU WYPADKU KOLEJOWEGO

NA TORACH BOCZNICY LUB WYPADKU Z LUDZMI

12.1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Kazdy pracownik uzytkownika bocznicy jak rowniez przewoznika obstugujgcego bocznice, ktéry

zauwazyt, ze moze dojs¢ do zdarzenia kolejowego, oraz zdarzenia z ludzmi, powinien uzyé
wszelkich mozliwych srodkéw aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dgzy¢ do ograniczenia
jego skutkow.

12.2. ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

1.

Kazdy pracownik, po stwierdzeniu zaistnienia wypadku kolejowego lub wypadku z ludzmi,
niezaleznie czy jest pracownikiem uzytkownika bocznicy czy nie, jest obowigzany osobiscie
i niezwtocznie zgtosi¢ ten fakt nadzorujgcemu bocznice, tj. Kierownikowi ds. kolejowych tel. 577-078-
202. Jesli nie jest to mozliwe to za posrednictwem innych osdb, uzywajgc do tego celu wszelkich do-
stepnych srodkéw.

W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy zatrzymac,
a kierujgcy manewrami ustawiacz, lub maszynista zgtasza zdarzenie nadzorujgcemu bocznice.

Kierujgcy manewrami, aby zapobiec ewentualnym wiekszym skutkom zaistniatego zdarzenia,
powinien wstrzymac ruch kolejowy na bocznicy.

Zgtaszajgc zdarzenie nalezy podac jego miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki, przy czym brak
mozliwosci natychmiastowego podania niektorych danych nie moze opézni¢ zgtoszenia.

12.3. POSTEPOWANIE PO OTRZYMANIU ZGLOSZENIA O ZDARZENIU

1.

Nadzorujgcy bocznice, ktéry otrzymat zawiadomienie o zdarzeniu, lub w razie jego nieobecnosci inny
pracownik z nadzoru, powinien wezwac: pogotowie ratunkowe, jezeli w wyniku wypadku sg
poszkodowani, straz pozarng w razie Kkoniecznosci zapewnienia ratownictwa technicznego,
chemicznego, ekologicznego i pierwszej pomocy medycznej, a w szczegolnosci w przypadku:

1) uwiezienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

2) pozaru lub wybuchu.

Niezwtocznie wezwa¢ pogotowie ratunkowe po otrzymaniu zgtoszenia o najechaniu pojazdu
kolejowego na cziowieka oraz zawiadomi¢ o wypadku najblizszg jednostke Policji, z ktérg ustala
zakres prowadzonych na miejscu wypadku czynnosci.

Nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z nadzoru, po uzyskaniu
zgtoszenia o zaistnieniu zdarzeniu na bocznicy jest zobowigzany do niezwtocznego zawiadomienia o
tym fakcie wtascicielowi bocznicy.

12.4. POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU ZDARZENIA

1.

Powiadomiony o zdarzeniu nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z
nadzoru niezwtocznie udaje sie na miejsce zdarzenia.

Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia nadzorujgcego bocznice lub w razie jego nieobecnosci
innego pracownika z nadzoru, kierujgcy manewrami, prowadzacy pojazd kolejowy powinien:
1) zamknac¢ tory na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu,
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2) zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia,

3) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym,

4) przeciwdziata¢ powstaniu i rozprzestrzenianiu sie pozaru,

5) zabezpieczy¢ slady moggce mie¢ znaczenie dla ustalenia przyczyny zdarzenia i nie dopusci¢ ich
do zatarcia,

6) informowac¢ mistrza utrzymania ruchu mechanicznego lub w razie jego nieobecnosci innego
pracownika z nadzoru o fakcie i czasie przybycia na miejsce zdarzenia stuzb ratowniczych oraz
ich rodzaju.

Nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z nadzoru niezwiocznie
zawiadamia centrum powiadamiania ratunkowego (telefon alarmowy 112), podajgc w miare mozli-
wosci informacje o:

1) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,

2) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

3) pozarze lub wybuchu badz zagrozeniu nimi.

Po przybyciu na miejsce zdarzenia, nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny

pracownik z nadzoru, do czasu przybycia kierujgcego akcjg ratunkowg obejmuje kierownictwo a

takze:

1) wspétdziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajgcym pomocy
poszkodowanym w zdarzeniu,

2) sprawdza wykonanie przez kierujgcego manewrami czynnos$ci okreslone w pkt. 2,

3) sprawdza i dopilnowuje wezwania i skierowania wtasciwych jednostek ratowniczych na miejsce
zdarzenia,

4) zabezpiecza dokumentacje zwigzang z stanem infrastruktury i stanem pojazdéw kolejowych,
zbiera informacje od swiadkéw zdarzenia, ktére mogg pomaéc w ustaleniu przyczyn zdarzenia,

5) wspoditpracuje z przedstawicielami przewoznikow.

Wykolejony tabor na torach bocznicy nie wolno wkoleja¢ do czasu przybycia komisji powypadkowe;j.
Tabor wykolejony musi by¢ poddany sprawdzeniu i pomiarom przez witasciciela taboru, ktéry po
sprawdzeniu wyda dalsze dyspozycje.

Do czasu przeprowadzenia badan diagnostycznych infrastruktury kolejowej, objetej miejscem
wypadku z taborem i usuniecia usterek w infrastrukturze spowodowanych wypadkiem, zabrania sie
prowadzenia ruchu kolejowego po tej infrastrukturze.

12.5. ZGLOSZENIE O ZDARZENIU

1.

Nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z nadzoru zgtasza zdarzenie
innym podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.

Nadzorujgcy bocznice obowigzany jest niezwtocznie powiadomi¢ o zdarzeniu:
1) cztonkéw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowe;j,

2) przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
3) Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy.

Nadzorujgcy bocznice obowigzany jest powiadomi¢ o zdarzeniu pisemnie przed uptywem 24 godzin
od jego stwierdzenia:

1) Przewodniczagcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkdéw Kolejowych,

2) Urzad Transportu Kolejowego Oddziat Terenowy.

3) Prokurature Rejonows,

4) Komende Polic;ji.

12.6. SPOSOB PROWADZENIA POSTEPOWANIA PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA

1.

Sposoéb prowadzenia postepowania przez komisje kolejowg okreslajg przepisy wewnetrzne , Instrukcja w

sprawie powaznych wypadkéw, wypadkdéw i incydentéw w transporcie kolejowym nabocznicy kolejowej.”
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ROZDZIAL XIII

13. ZASADY WSPOLPRACY ZARZADCOW DROG KOLEJOWYCH

13.1. DZTIALANIA PODEJMOWANE W SYTUACJACH WYJATKOWYCH 1 W

10.

11.

TRUDNYCH WARUNKACH.

Jednostki wyznaczone do wspdtpracy:
1) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Wa+brzychu
- Sekcja Eksploatacji w Watbrzychu, Naczelnik Sekgciji, tel.............cccoveneen. ;
2) po stronie bocznicy kolejowe;j:
- SCHAVEMAKER Invest Sp. z o0.0., ul. Fabryczna 1, 55-080 Katy Wroctawskie, Kierownik ds.
kolejowych, tel. 577078202.

W przypadku wystgpienia sytuacji wyjatkowej i trudnych warunkéw w obrebie czesci drég kolejowych
przylegajgcych do punktu styku Strona, ktéra powzieta informacje, powiadamia o tym niezwiocznie
drugg Strone.

Strony ustalaja, ze dla zdarzerh majacych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i ciggtosci pro-
wadzenia ruchu kolejowego, a takze bezpieczenstwa ludzi i mienia, powiadamia sie odpowiednio:
1) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:
- Dyspozytor Zaktadowy — tel. 746374621, kom. 600084724
2) po stronie bocznicy kolejowej SCHAVEMAKER Invest Sp. z o.0., ul. Fabryczna 1, 55-080 Katy
Wroctawskie:
- Kierownik ds. kolejowych tel. 577078202.

Podjecie i prowadzenie akcji ratunkowej zarzgdza uprawniony pracownik Strony wiasciwej dla miej-
sca zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu).

Akcje ratunkowg prowadzi sie wedtug zasad okreslonych w przepisach obowigzujgcych Strone.

Strony zobowigzujg sie do udzielania pomocy w zakresie usuwania skutkéw powaznych wypadkow,
wypadkdéw i incydentéw oraz sytuacji nadzwyczajnych wystepujacych w obrebie drég kolejowych
przylegajgcych do punktu styku w miare posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z
uzyciem personelu, sprzetu i innych srodkéw technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustalen
Stron.

Za bezpieczenstwo pozarowe i ochrone srodowiska Strony odpowiadajg w granicach swoich zarzg-
dow.

Dziatania zwigzane 2z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie w oparciu
o Instrukcje o zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17, oraz na podstawie szczegétowych zasad
okreslonych w opracowanym planie prowadzenia robét zimowych obowigzujgcg na drogach kolejo-
wych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Regulamin pracy bocznicy kolejo-
wej, obowigzujgcy na drogach kolejowych zarzgdzanych przez SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0,
ul. Fabryczna 1, 55-080 Katy Wroctawskie.

Strony ponoszg odpowiedzialno$é za zapewnienie sprawnosci techniczno — eksploatacyjnej w wa-
runkach zimowych w granicach swojego dziatania.

Koordynacje dziatan w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawu;jg:
1) ze strony PKP PLK S.A.:
- Naczelnik Sekcji Eksploatacji Watbrzych, tel ..................... ;
- Z-ca Naczelnika Sekcji Eksploatacji w Watbrzychu ds. |nzyn|er|| ruchu, tel.......ccccceevneee. ;
2) ze strony bocznicy kolejowej SCHAVEMAKER Invest Sp. z o.0., ul. Fabryczna 1, 55- 080 Katy
Wroctawskie:
- Kierownik ds. kolejowych tel. 577078202.

W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych warunkami atmosferycznymi
Strony mogg zarzadzi¢ wprowadzenie niezbednych zmian organizacji ruchu i ograniczen w korzy-
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12.

staniu z infrastruktury kolejowej. Strona, ktéra zarzadzita zmiany powiadamia o tym niezwiocznie
drugg Strone.

W przypadkach niezbednych dla usuwania skutkéw zimy w obrebie drog kolejowych przylegajgcych
do punktu styku Strony, po wzajemnym uzgodnieniu, mogg udzieli¢ sobie odptatnej pomocy w miare
posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych $rod-
kéw technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustalen Stron.

13.2. TRYB WYJASNIANIA PRZYCZYN POWAZNYCH WYPADKOW, WYPADKOW

I INCYDENTOW W TRANSPORCIE KOLEJOWYM.

Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych przylega-
jacych do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona wiasciwa dla miejsca zdarzenia.

Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktu-
ry i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkdéw, wypadkéw i incydentéw
w transporcie kolejowym (Dz. U. z dnia 18 marca 2016 r. poz. 369).

13.3. ZASADY WZAJEMNYCH ROZLICZEN:

1.

Strony ponoszg odpowiedzialnos¢ prawng i finansowag za stan i sprawnos¢ zarzgdzanych przez sie-
bie odcinkéw drég kolejowych przylegajgcych do punktow styku.

Koszty usuwania skutkéw i przyczyn wszystkich zdarzen oraz uszkodzen odcinkéw drég kolejowych
przylegajgcych do punktow styku ponosi strona, ktéra spowodowata zdarzenie, lub proporcjonalnie
do orzeczonego stopnia przyczynienia sie.

13.4. TRYB ROZSTRZYGANIA SPOROW:

1.

Spory dotyczace zagadnien ujetych w pkt. 13.2 oraz 13.3, Strony zobowigzujg sie rozstrzyga¢ w
drodze negocjacji.

Przy braku porozumienia w sprawach spornych, po wyczerpaniu mozliwosci negocjacji, sprawa mo-
ze by¢ skierowana na droge postepowania przed Sgdem wiasciwosci ogdlnej.
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ROZDZIAL X1V

14. WYKAZ ADRESOW I NUMEROW TELEFONOW

14.1. ZARZADCA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ, Z KTOREGO TORAMI PO-

LACZONA JEST BOCZNICA
Lp. Nazwa i adres Nr Uwaai
zarzadcy telefonu 9
PKP PLK S.A.
L X tel. (74) 637-46-40
1 Zaktad Linii Kolejowych fax (74) 637-46-53
ul. Parkowa 9 iz.walbrzych@plk-sa.pl
58 - 302 Watbrzych ' e
PKP PLK S.A.
Zaktad Linii Kolejowych
2 Sekcja Eksploatacji Watbrzych tel. (74) 637-46-00
ul. Stacyjna 1
58 - 306 Watbrzych
14.2. PRZEWOZNICY KOLEJOWI OBSLUGUJACY BOCZNICE
Lp. Nazwa i adres Nr Uwadi
przewoznika telefonu 9
1 2 3 4
PKP CARGO S.A. tel. (71) 717 78 09
1 DOLNOSLASKI ZAKEAD SPOLKI fax. (71) 717 58 06
ul. Putawskiego 56 sekretariat.dolnoslaski@pkp-
50 - 443 Wroctaw cargo.eu

PKP CARGO S.A.
DOLNOSLASKI ZAKEAD SPOLKI 694 — 130 - 772
2 Sekcja Przewozow Watbrzych

ul. Zelazna 7
58 - 303 Watbrzych

DB CARGO POLSKA - SYTUATOR
WROCLAW 609-660-420
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Lp. Nazwa i adres Nr Uwaal
iy wagi
przewoznika telefonu
1 2 3 4
4 METRANS POLONIA - BIURO KATY 882-074-676
WROCLAWSKIE DZIAL KOLEJOWY 693-444-141
5 CAPTRAIN POLSKA SP.Z 0.0. — 728-821-000
DYSPOZYTOR
CTL LOGISTICS SP. Z O0.0. —
6 ORGANIZACJA 1 PLANOWANIE 608-285-243

PRZEWOZOW
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ROZDZIAL XV

15. POSTANOWIENIA KONCOWE

15.1. ROZDZIELNIK REGULAMINU

1. Niniejszy ,Regulamin pracy bocznicy kolejowej” zostat opracowany w 6-ciu jednobrzmigcych egzem-
plarzach, z przeznaczeniem:

Egzemplarznr 1, 2,3 - dla uzytkownika bocznicy.
Egzemplarz nr 4 - dla PKP PLK S.A. Zakfad Linii Kolejowych w Watbrzychu.

Egzemplarz nr 5 - dla PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych
Sekcja Eksploatacji w Watbrzychu

Egzemplarz nr 6 - dla Urzedu Transportu Kolejowego

15.2. OBOWIAZEK WPROWADZENIA ZMIAN I UZUPELNIEN W TRESCI REGU-
LAMINU

1. Niniejsze opracowanie powinno by¢ utrzymywane w stanie aktualnym przez uzytkownika bocznicy.

2. Zmiany w regulaminie dotyczgce PKP PLK S.A nalezy wprowadzaé po uprzednim ich uzgodnieniu
z wiasciwym dla bocznicy Zaktadem Linii Kolejowych.

3. Fakt dokonania okreslonej zmiany powinien by¢ odnotowany w skorowidzu zmian i uzupetnien wig-
czonym do niniejszego Regulaminu i podany do wiadomosci zainteresowanym pracownikom za
podpisem na oddzielnym wykazie.

15.3. OBOWIAZEK PRZYJECIA TRESCI REGULAMINU DO WIADOMOSCI
I STOSOWANIA

1. Niniejszy Regulamin pracy bocznicy kolejowej, obowigzuje od dnia zatwierdzenia go przez kierowni-
ka firmy SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0., ul. ks. J. Popietuszki 28, Terminal Kontenerowy, ul. Fa-
bryczna 1, 55-080 Katy Wroctawskie i po uzgodnieniu jego tresci w zakresie techniczno - ruchowym
przez PKP PLK S.A. wtasciwy dla bocznicy Zaktad Linii Kolejowych.

2. Postanowienia niniejszego Regulaminu obowigzujg pracownikéw przewoznikow obstugujgcych
bocznice, pracownikow ,SCHAVEMAKER" zwigzanych z pracg i eksploatacjg bocznicy,
a w szczegolnosci nadzorujgcego bocznice, operatoréow urzgdzeh tadunkowych, jak i pracownikdw
firm zajmujacych sie utrzymaniem nawierzchni torowe;.

3. Po zatwierdzeniu, niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej, postanowienia jego nalezy
wdrozy¢ do biezgcego stosowania i przestrzegania. W tym celu nalezy zorganizowa¢ szkolenia zain-
teresowanym pracownikom ze znajomosci postanowien niniejszego Regulaminu.

4. Fakt przyjecia niniejszego regulaminu do wiadomo$ci przez pracownikdéw zwigzanych bezposrednio
z ruchem kolejowym na bocznicy, musi by¢é odnotowany i podpisany przez tych pracownikow
w wykazie Rozdziat XVI Regulaminu.
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ROZDZIAL XVI

16. SKOROWIDZ ZMIAN I UZUPEENIEN TRESCI REGULAMINU

Zmiana

Podpis
dza-
Lp podstawa jej ijr: (\;‘éag oza

na stronie dotvez wprowadzenia | obowigzuje od Zmiane

yezy nri data podsta- dnia
wy
1. 2. 3. 4. 5. 6.
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Zmiana

Podpis
rowadza-

Lp podstawa jej wprowadz

. o jacego

na stronie dotyczy wprowadzenia | obowigzuje od zmiane

nr i data podsta- dnia
wy
1. 2. 3. 4. 5. 6.
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ROZDZIAL XVII

17. WYKAZ PRZYJECIA DO WIADOMOSCI REGULAMINU PRACY
BOCZNICY

LP Imie i nazwisko Stanowisko Data Podpis
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LP

Imie i nazwisko

Stanowisko

Data

Podpis
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LP

Imie i nazwisko

Stanowisko

Data

Podpis
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ROZDZIAL XVIII

18. ZALACZNIKI DO REGULAMINU

18.1. ZALACZNIK NR 1 - KLASY TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH WEDLUG RID

Klasa1 Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem wybuchowym

Klasa2 Gazy palne

Klasa 3 Materiaty zapalne ciekte

Klasa 4.1 Materiaty zapalne state, materiaty samoreaktywne, materiaty polimeryzujgce i
materiaty wybuchowe odczulone state

Klasa 4.2 Materiaty podatne na samozapalenie

Klasa 4.3 Materiaty wydzielajgce w zetknieciu z wodg gazy palne

Klasa 5.1 Materiaty utleniajgce

Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1 Materiaty trujgce

Klasa 6.2 Materiaty zakazne

Klasa 7 Materiaty promieniotwdrcze

Klasa 8 Materiaty zrgce

Klasa9 Ro&zne materiaty i przedmioty niebezpieczne.
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18.2. ZALACZNIK NR 2 - WYKAZ TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH WYSOKIEGO
RYZYKA (TWR)

Do towaréw niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR) zalicza sie towary wymienione
w ponizszej tabeli, jezeli sg przewozone w ilosciach wiekszych niz okreslone w tabeli.

llos¢
Klasa Pod Materiat lub przedmiot Cysterna | Luzem Sztuka :
klasa (litry)® (kg)® przesytki
(kg)

materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem

1.1 a) a) 0
wybuchowym
materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem

1.2 a) a) 0
wybuchowym
materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem

1.3 e a) a) 0

1 wybuchowym grupy zgodnosci C

materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem

14 wybuchowym UN 0104, 0237, 0255, 0267, 0361, |a) a) 0
0365, 0366, 0440, 0441, 0455, 0456 i 0500
materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem

1.5 0 a) 0
wybuchowym
gazy ;apalne (kody klasyfikacyjne zawierajgce 3000 a) b)

5 tylko litere F)
gazy trujgce (kody klasyfikacyjne zawierajgce
litery T, TF, TC, TO, TFC lub TOC), za wyjatkiem |0 a) 0
pojemnikéw aerozolowych
materiaty ciekle zapalne grupy pakowania | lub Il | 3000 a) b)

3 . .
materiaty ciekte wybuchowe odczulone 0 a) 0

4.1 materiaty wybuchowe odczulone a) a) 0

4.2 materiaty grupy pakowania | 3000 a) b)

4.3 materiaty grupy pakowania | 3000 a) b)
materiaty utleniajgce grupy pakowania | 3000 a) b)
nadchlorany, azotan amonu, nawozy zawierajgce

51 azot'an.amonu i azotan amonu jako emulsja, 3000 3000 b)
zawiesina
lub Zel

6.1 materiaty trujgce grupy pakowania | 0 a) 0

6.2 materiaty zakazne kategorii A (UN 2814 i 2900) a) 0 0

3000 A1 (w postaci specjalnej) lub

7 materiaty promieniotworcze 3000 Az w sztukach przesytek Typ

B(U), Typ B(M) lub Typ C

8 materialy zrgce grupy pakowania | 3000 |a) | b)

a) nie dotyczy,

b) niezaleznie od ilosci, przepiséw rozdziatu 1.10.3 RID/Zat. 2 do SMGS nie stosuje sie,

c) wartos¢ podana w tej kolumnie obowigzuje tylko wtedy, jezeli przew6z w cysternie jest opuszczony

zgodnie z dziatem 3.2 tabela A kolumna 10 lub 12 RID/Zat. 2 do SMGS. Dla materiatéw nie
dopuszczonych do przewozu w cysternie, informacja w tej kolumnie nie obowigzuje,

d) wartos¢ podana w tej kolumnie obowigzuje tylko wtedy, jezeli przewdz towaru luzem jest
dopuszczony zgodnie z dziatem 3.2 tabela A kolumna 10 lub 17 RID/Zat. 2 do SMGS. Dla
materiatéw nie dopuszczonych do przewozu towaru luzem, informacja w tej kolumnie nie
obowigzuje.
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18.3.

ZALACZNIK NR 3 - STALE OZNACZENIA OSTRZEGAWCZE NA

WAGONACH WYMAGAJACYCH ZACHOWANIA SZCZEG()LNEJ
OSTROZNOSCI PRZY WYKONYWANIU MANEWROW

Nr

Symbol

Opis

Ostroznie przelaczac

Napis informujgcy o koniecznosci ostroznego
przetaczania.

Napis koloru biatego, na jasnym tle — czarny.
Umieszczony na kazdej Scianie bocznej z le-
wej strony, a w przypadku braku miejsca — z
prawej strony. Na wagonach cysternach napis
umieszczony na dennicach.

Zakaz najezdzania.

Znaczenie znaku:

- podja¢ specjalne srodki ostroznosci przy
roztgczaniu i rozrzgdzaniu pociggu oraz w
celu ochrony wagonu,

- wagon nie moze najezdzaé na inne wagony i
musi by¢ chroniony przed najezdzaniem
przez inne pojazdy.

Zakaz staczania i odrzutu.

Znaczenie znaku:

- zakaz odrzutu i rozrzadu na goérkach,

- wagon musi by¢ przemieszczany przez
lokomotywe manewrowa,

- wagon nie moze najezdzac na inne wagony
i musi by¢ chroniony przed najezdzaniem
przez inne pojazdy.
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Znak ostrzegawczy na zbiornikach przezna-
— czonych do przewozu gazéw skroplonych.

Znak w ksztatcie pasa o kolorze pomaran-
czowym szerokosci 30 cm naniesiony wokoét

= zbiornika na wysokosci jego osi poziome;.
Wagonéw tak oznaczonych nie wolno odrzu-
cac, ani staczac z gorki rozrzgdowej oraz nic
A wolno staczac i odrzucac¢ taboru na wagony

oznaczone takim znakiem.

Znaki na wagonach z przewodem elektrycz-
nego ogrzewania informujgce o przeznacze-
niu przewodu w zaleznosci od wielkosci na-

piecia (1000, 1500 lub 3000 volt) oraz rodza-

‘ ‘ ju pradu stosowanego na liniach zelektryfi-
TR [R5 kowanych. Sprzegu $rubowego miedzy wa-
— gonami nie wolno roztgczaé przed rozcze-

pieniem przez rewidenta wagonéw przewo-
n doéw ogrzewania elektrycznego i ostrzega

przed niebezpieczenstwem porazenia pra-
dem elektrycznym.
Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stup-
kéw naroznych po stronie bocznej i czotowe;j,
a na wagonach nie majgcych stupkow na-
roznych - na tablicy blaszane;.

Znak ostrzegawczy przed porazeniem pra-
dem na wagonach, przy ktorych najwyzszy
stopien lub szczebel drabinki znajduje sie na
wysokosci wiekszej, niz 2 m nad gérng po-
wierzchnig gtéwki szyny:

b) kolor znaku z6tty - na ciemnym tle lub
czerwony na jasnym tle dla taboru ist-
niejgcego; strzatka skierowana w dot,
umieszczana na wagonach bezposred-
nio w poblizu stopni lub drabinek na ta-
kiej wysokosci, aby mogta by¢ zauwa-
zona przed zblizeniem sie pracownika
do strefy niebezpiecznej,

c) kolor znaku zétty odblaskowy; strzatka
oraz obwoédka koloru czarnego dla tabo-
ru nowego oraz naprawianego, wielkosé
znaku dostosowana do miejsca, w kto-
rym jest on umieszczony.
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33 |

pomaranczowa tablica identyfikacyjna

gazy: skroplone,
skroplone silnie

schtodzone, roz-
puszczone

pas szeroko$ci 30 cm — kolej 1435 i 1520

mm

UN 1005 amoniak bez-
wodny

UN 1017 chlor

gazy zapalne 2F, 3F,
4F

pas szerokosci 30 cm — kolej 1520 mm

UN 1079 ditlenek siarki,
UN 1092 akroleina
stabilizowana, UN 1230
metanol

UN 1131 disiarczek
wegla, UN 1162
dimetylodichlorosilan,
UN 1250
metylotrichlorosilan

UN 1325
kaprolaktam, UN
1381 fosfor z6tty, UN
2304 naftalen
stopiony, UN 2448
siarka stopiona

UN 1649 mieszanina
przeciwstukowa do
paliw silnikowych

UN 3082 materiat za-
grazajgcy srodowisku
ciekty, i.n.o.

materiaty zrgce o kodzie
C1, C3, CF1, CWH1,
CO1,CT1

pas szerokosci 50 cm — kolej 1520 mm
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18.4. ZALACZNIK NR 4 - WZORY NALEPEK OSTRZEGAWCZYCH

nr1 nr1.4
materiaty wybuchowe podklas 1.1, materiaty wybuchowe podklasy 1.4
1.2,1.3

nr1.5 nr1.6

materiaty wybuchowe podklasy 1.5 materiaty wybuchowe podklasy 1.6

nr 2.1
gazy palne

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
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nr2.2
gazy niepalne nietrujgce

nr2.3
gazy trujgce

nr3
materiaty ciekte zapalne

SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.
-55-



nr4.1
materiaty zapalne state,
materialy samoreaktywne, _ nr4.2 _
materiaty polimeryzujace i materiaty materiaty podatne na samozapalenie

wybuchowe odczulone state

nr4.3
materiaty wydzielajgce w zetknieciu z wodg gazy palne

nr5.1
materiaty utleniajgce
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nr 5.2
nadtlenki organiczne

nr6.1 nr 6.2
materiaty trujgce materiaty zakazne

nr7A nr7B
materiaty promieniotworcze materiaty promieniotworcze
kategoria | — BIALA kategoria Il — ZOLTA
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FISSILE

nr7C
materiaty promieniotwodrcze
kategoria Ill - ZOLTA

nr 7E
materiaty promieniotworcze
rozczepialne

nr9inr9a
rozne materiaty i przedmioty niebez-
pieczne
nr8
materiaty zrgce

Materiaty zagrazajgce srodowisku
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Inne nalepki

| |
| |
i I
1 I »Strzatki kierunkowe”
I I . . -
I I Dwie czarne strzaty na biatym lub wtasci-
Nr11 i i . :
i | wie kontrastujgcym tle
i | i
I I
|
Nr13 Ostroznie przetaczac¢
Nr15 Zakaz odrzutu i staczania

Towar tatwo ttukacy sie, kruchy
Wagon wymaga ostroznego manewrowa-
nia.

Znak dla materiatéw o podwyzszo-
nej temperaturze

Nalepka dla przesytek nadzwyczaj-
nych o przekroczonej skrajni.
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Materialy zagrazajace srodowisku

MARINE POLLUTANT

Materialy skazajace srodowisko
wodne
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18.5. ZALACZNIK NR 5 - KARTA CHARAKTERYSTYKI UN3480

LG CHEM
Karta charakterystyki — Model EV8 Lithium-lon Polymer Battery

1. IDENTYFIKACIA SUBSTANCH/MIESZANINY | IDENTYFIKACIA PRZEDSIEBIORSTWA

ldentyfikator produktu
Bateria polimerowa litowo-jonowa LG CHEM E78

Producent

LG Chemical Limited

Twin Tower

Youido-Dong, Youngeungpo-Ku
Seoul |, Korea

Mumer telefonu alarmowego
B2-42-866-5923, 2972 2114

2. IDENTYFIKACIA ZAGROZEN

Zalecenia ogdlne

W przypadiku poZaru mogg eksplodowad, co moZe powodowad wydzielanie fluorowodoru.
Maleiy stosowad srodki gasnicze odpowiednie do palgoych sie materiafow.

Glowne drogi narazenia

Kontakt ze skorg: MIE
Przenikanie przez skore:  MNIE
Kontakt z oczami: MIE
Widychanie: MIE
Potkniecie: MIE

Skutki naraZenia

Kontakt ze skorg
Nie stwierdzono wphywu w trakcie uiytkowania.

Przenikanie przez skore
Nie stwierdzono wphywu w trakcie ulytkowania.

Kontakt z oczami
Nie stwierdzono wpiywu w trakcie uZytkowania.

Wdychanie
Nie stwierdzono wpiywu w trakcie uZytkowania.

Rakotworczoss
Mie dotyczy.

3.  INFORMACIA O SKEADNIKACH

Sktadniki niebezpieczne % Mumer CAS
Aluminium (folia) 15 7429-890-5
Tlensk metalu (prawnie zastrzezony) 30-50

Polifluorek winylidenu {PVDF) <3 24937-79-9
Miedzi (folia) 3-10 7440-50-8
Wegiel (prawnie zastrzeiony) 20-30 7440440
Elekrtolit {prawnie zastrzezony) 10-20

Glin, miedz i substancje obojetne Reszta Nie dotyczy
llost ekwiwalentna litu: 23 4g (266 Whikg)

Wersja 4.11.2017 1
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LG CHEM
Karta charakterystyki — Model E72 Lithium-lon Polymer Battery

4, SRODKI PIERWSZEI POMOCY

Wiadychanie
Brak zagroienia dia zdrowia.

Kontakt 2 oczami
Brak zagrozenia dla zdrowia.

Kontakt ze skora

Brak zagroienia dla zdrowia.
Polkniecie

MWatychmiast wezwac pomoc lekarska.

W PRIYPADKU USZKODZENIA OBUDOWY ZEWNETRINE! | MNARAFEMIA MA SUBSTANCIE
ZNAIDUIACE SIE WEWMNATRZ OGNIWA ZALECA SIE NASTEPLIACE DZIALANIA:

Widychanie
Crpuscic obszar narazenia i zasiegnac porady lekarza.

Kontakt z oczami
Przemywac oczy przez 15 minut, zasiesgnac porady lekarza.

Kontakt ze skorg

Przemyc dokfadnie wodg z mydtem, zasiegngc porady lekarza.
Polkniecie

Pic mleko lub wode, wywolad wymioty; zasiegnac porady lekarza.

5. POSTEPOWARNIE W PRZYPADKU POZARL

ZTagroienia ogdine

Samo ogniwo nie jest palne, jednak materialy organiczne znajdujgce sie wewngtrz mogg ulec
zapaleniu w przypadku spalenia cgniwa. Produkty spalania mogg zawierac, miedzy innymi
fluorowaodar, tlenek wegla | dwutlensk wegla.

Srodki gasnicze
Uiyc srodii gasnicze odpowiednie do palgoych sie materiziow.

Wskazowki dia straiy pozarnej
ledli to moiliwe, usungc ogniwa ze strefy pozaru. Wrrost temperatury powyiej 150°C moie
spowodowac eksplozie ogniwa.

Specialne wyposaienie ochronne
Stosowac niezaleine aparaty oddechowe zakrywajace caly twarz oraz pefne wyposaZenie
ochronne.

6. POSTEPOWANIE W PRZYPADKU NIEZAMIERZONEGO UWOLNIENIA DO SRODOWISKA

Uwolnienie do podioia/ziemi
Umiescic materiat w odpowiednim pojemniku | wezwac lokzing straz poZarng/policie.

Uwolnienie do zhiormikow wody
O ile jest to moiliwe, usungc z wody i wezwac lokalng straz poiarng/policje.

Wersja 4.11.2017 2
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LG CHEM
Karta charakterystyki — Model E7E Lithium-lon Polymer Battery

7. POSTEPOWARMNIE Z SUBSTANCIA ORAZ JEJ MAGAZYNOWANIE
Sposob obchodzenia sie
Do obstugi pojedynczych ogniw nie jest wymagana specjalna odziez ochronna.
Magarynowanie
Przechowywad w chtodnym i suchym migjscu.

8. KONTROLA NARAZENIA/SRODKI OCHRONY INDYWIDUALNES

Techniczne srodki kontroli

Trzymac z dala od Zrodet cizpta oraz otwartego ptomienia. Przechowywac w chiodnym i suchym
miejscu.

Indywidualne srodki ochrony

Cchrona drdg cddechowych
Mie jest wymagana podczas wykonywania zwykbych coynnosd. W razie poZaru wymagany aparat
oddechowy.

Ochrona ou/twarzy
Mie jest wymagana, o ile procedury bezpieczenstwa pracodawcy nie stanowig inaczej.

Ochrona rak
Mie jest wymagana podczas obstugi ogniw.

Ochrona ciata
W przypadku obstugi duzych pojemnikow stosowad buty z ochronnymi noskami.

9, WLASCIWOSCI FIZYCZME | CHEMICZME

Stan skupienia staty

Zapach nie dotyczy

pH nie dotyczy
Preznosc par nie dotyczy
Gestosc par nie dotyczy
Temperatura poczatku wrzenia nie dotyczy
Rozpuszczalnose w wodzie nie rozpuszczalny
Ciefar wiasciwy nie dotyczy
Gestosc nie dotyczy

10. STABILNOSC | REAKTYWHNOSC

Reaktywnost

Mie stwierdzono

Materiaty niezgodne

Mie stwierdzono w trakcie wykonywania zwyktych czynnosci. Unikad ekspozycji na wysoka
temperature, unikac otwartego ptomienia, chronic przed korozjg.

Miebezpieczne produkty rozkladu
Mie stwierdzono w trakcie wykonywania zwykhych czynnosci. W przypadku uszkodzenia ogniwa
mogg wydzielac sie fluorowodor oraz tenek wegla.

Warunki, ktarych nalezy unikac
Unikac ekspozycii na wysokg temperature, unikad otwartego plomienia. Nie naktuwac, nie
przebijac, nie zgniatac, nie podpalac.

Wersja 4.11.2017 3
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LG CHEM
Karta charakterystyki — Model EVE Lithium-lon Polymer Battery

11. INFORMACIE TOKSYKOLOGICZMNE

Produkt nie wykazuje wiasciwosd toksycznych podczas zwykiych czynnosci oraz uiytkowania.

Dziztanie uczulajgce: BRAK
Dzizfanie mutagenne: BRAK
Dziafanie na komaorki rozrodeze:  BRAK
Toksycznosc ostra: BRAK

Cgniwa, ktore sg odstoniete na skutek niewlasciwepo ufytkowania lub uszkodzenia naledy
natychmiast usungc. Substancje znajdujace sie wewnatrz ogniw majg wiasciwosci draznigce oraz
uczulajgce.

12, INFORMACIE EKOLOGICZNE

Miektare substancje zmajdujgce sie w ogniwach =3 zdolne do bioakumulacji. W warunkach
normalnych substancje te nie stanowig ryzyka dla osob lub srodowiska.

13. POSTEPOWANIE Z ODPADAMI
Kod odpadu: nieokreslono

Unieszkodliwianie odpaddow prowadzic zgodnie z krajowymi i lokalnymi przepisami dotyczaoymi
cospodarki odpadarmi.

14, INFORMACIE DOTYCZACE TRANSPORTU

Mumer UN (numer OMNZ).  UN 3380
Prawidtowa nazwa przewozowa: AKUMULATORY LITOWO-JONOWE
LITHIUM ION BATTERIES
Klasa: 9 (Roine materiaty i przedmioty niebezpieczng)
Grupa pakowania: Il
Malepka ostrzegaweza: 9A

15. INFORMACIE DOTYCZACE PRZEPISOW PRAWNYCH

OSHA hazard communications standards {29 CFR 1910.1200)

Tlumaczenie

Justyna Sobczak
DORADCA ADR/RID

Silesia Training Center
40-568 Katowice, ul. Lisocka 103
biuro@stc-szkolenia.pl
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18.6.

ZALACZNIK NR 6 - KARTA CHARAKTERYSTYKI UN2924

CENTRAL GLASS Co, Ltd.
Karta charakterystyki
Elektrolit zawierajacy heksafluorofosforan litu E1A-10G-B

IDENTYFIKACIA SUBSTANCIH/MIESZANINY | IDENTYFIKACIA PRZEDSIEBIORSTWA

Identyfikator produktu

MNazwa produktu; Elektrolit zawierajacy heksafluorofosforan litu (roztwar)
Electrolytic solution containing lithium hexafluorophosphate

Kod produktu: E1A-10G-B

Zastosowanie zidentyfikowane: Akumulatory litowo-jonowe

Producent

Mazwa: Central Glass Co., Lid.

Adres: Kowa Hitotsubashi Bldg., 3-7-1 Kanda Mishikicho, Chivoda-ku,
Tokyo 101-0054, Japan

Osoba odpowiedzialna za karte Energy Materiais Sales Department

charaktenystyki:

Telefon: 81-3-3259-7325

Fax: 81-3-3293-2145

MNumer telefonu alarmowego: 81-3-3259-7325 {Poniedziatek — Pigtek, podz. 9.00— 17.30)

IDENTYFIKACIA ZAGROZEN

Klasyfikacja substancji lub mieszaniny. mieszanina

Klasyfikacia

Substancja ciekta tatwopalna, kategoria 2 (Flam. Lig. 2}

Diziatanie frace/drainiace na skore, kategoria 1 (Skin Corr. 1)

Powaine uszkodzenie oczu/dziatanie drainiace na oczy, kategoria 1 {Eye Dam. 1)
Diziatanie rakotwarcze, kategoria 18 (Carc. 1B)

Diziafanie szkodliwe na rozrodczosc, kategoria 1A (Repr. 14)

Dziatanie toksyczne na narzady docelowe

narazenie jednorazowe: kategona 3 (dziatanie narkotyczne, STOT SE 3)
naraZenie powtarzane: kategoria 1 (dziztanie na koscii 2eby, STOT RE 1)

Elementy oznakowania

SOSD

Hasto ostrzegawcze:  MIE BEZPIECZENSTWO

Zwroty wskazujgce rodzaj zagrozenia:

H225 ‘Wysoce fatwopalna ciecz i pary

H314 Powoduje powaine oparzenia skory oraz uszkodzenia oczu

H318 Powoduje powaine uszkodzenie ozu

H336 Moze wywohywac uczucie sennosci lub zawroty glowy

H350 Moie powodowac raka

H360 Moie dziatac szkodliwie na ptodnosc lub na dziecko w fonie matki

H372 Powoduje uszkodzenie narzgdow (kosd, zeby) poprzez diugotrwate lub powtarzane
naraienis

Sporzgdzono: 24102018 1
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CENTRAL GLASS Co., Ltd.
Karta charakterystyki
Elektrolit zawierajgcy heksaflucrofosforan litu E1A-10G-B

Iwroty wskazujgce srodki ostroznosci — zapobieganie:

P201 Przed uzyciem zapoznac sie ze specjalnymi srodkami ostroZnosd.

F202 Mie uzywac przed zapozZnaniem sie i Zrozumieniem wszystkich srodkow bezpieczenstwa.

P210 Przechowywac z dala od Zrodet ciepta, gorgoych powierzchni, iskrzenia, otartego ognia
i innych Zradet zaptonu. Palenie wzbronione.

P240 Ugziemic i potaczyc pojemnik i sprzet odbiorczy.

P241 Uzywac elektrycznego/wentylujgcego/oswistleniowsgo przeciwwybuchowego sprzetu.

P242 Uzywac nieiskrzgoych narzedzi.

P243 Podjac dzigtania zapobiegajace wytadowaniom elektrostatycznym.

P260  Mie wdychad mghy/par.

F264 Dokfadnie umyc rece po uiyciu.

P270  Mie jesc, nie pic ani nie palic podczas uzywania produktu.

P271 Stosowac wylgcznie na zewnatrz lub w dobrze wentylowanym pomisszczeniu.

P2B0 Stosowac rekawice ochronne/odziez ochronng/ochrone oczufochrone twarzy.

Iwroty wskazujgce srodki ostroZnosc — reagowanie:

P301 W PRZYPADKU POEENIECIA:
P330+P331 Wyptukac usta. NIE wywohywad wymiotow.
P303 W PRIYPADKU DOSTAMIA SIE NA SKORE (lub na wiosy):
PI61+P353 Matychmiast 2djgc catg zanieczyszczong odzis?. Sptukad skore pod
strurnieniem wody lub prysznicem.
P304 W PRZYPADKU DOSTANIA SIE DO DROG ODDECHOWYCH:
P340  ‘Wyprowadzic lub wyniesc poszkodowanego na Swieie powietrze | zapewnic
mu warunki do swobodnego oddychania.
P305 W PRZYPADKU DOSTAMIA SIE DO OCZL:
P351+P338 Ostroznie ptukac wodg przez kilka minut. Wyjac soczewki kontaktowe, jeieli
53 i mozZna je fatwo usungc. Kontynuowad ptukanie.
P30E W przypadku narazenia lub stycrnosci:
P313 Zasiegnac porady/zetosic sie pod opieke lekarza.
P310 Natychmiast skontaktowac sie 2 OSRODKIEM ZATRUC lub lekarzem.
P314 W przypadku zfego samopoczuda zasiegnad porady/zetosic sie pod opieke lekarza.
P363 Wyprac zanieczyszczong odzie? przed ponownym ufyciem.
P370 W przypadku pozaru:
P378 Uiyc rozpylonej wody, suchego proszku gasniczego, dwutienku wegla,
wiasciwe] piany do gaszenia.

Iwroty wskazujgce srodki ostroZnosc — przechowywanie:

P403  Przechowywac w dobrze wentylowanym migjscu.
P233 Przechowywac pojemnik szczelnie zamkniety.
F235 Przechowywac w chtodnym miejsou.

P405  Prrechowywac pod zamknieciem.

Iwroty wskazujgce srodki ostroZnosc — usuwanie:

P501 Zawartoic/pojemnik usuwad zgodnie z przepisami prawa
lokalnego/krajowego,/miedzynarodowego.

Inne zagrozenia:

Moze byt szkodiiwy w przypadku potkniecia, wdychania lub absorpcji przez skore.

Sporzgdzono: 24.102018 2
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CENTRAL GLASS Co_, Ltd.
Karta charakterystyki
Elektrolit zawierajgcy heksafluorofosforan litu ELA-10G-B

SKEAD/INFORMACIA O SKEADMIKACH

Mieszanina
Elektrolit zawierajacy heksafluorofosforan litu, roztwor

Substancja lub mieszanina:
Mazwa mieszaniry:

Synonim: Brak informacji
MNumer CAS:

TSCA Mie zarejestrowany
EINECS,/ELINCS: Mie zarejestrowany
Skitadnik 1

Mazwa chemiczna: Heksafluorofosforan litu
Symonim: Fosfoheksafluorek litu
Wazar chemiczny: LiFF,

Fawartosc 11-18%

Mumer CAS; 21324-40-3

TSCA: Zarejestrowany
EINECS,/ELINCS: 244-334-7

Skiadnik 2

Mazwa chemiczna: Weglan etylu
Symonim: EC, 1, 3-dioksolan-2-onu
Wzar chemiczny: CoHO

Fawartosc 27-34%

Mumer CAS: G5-49-1

TSCA Zarejestrowany
EINECS/ELINCS:; 202-510-0

Sktadnik 3

MNazwa chemiczna: Weglan etylowo-metylowy
Synonim: EMIC

Wazar chemiczny: CaH:=05

Zawartpsc S0-57%

Murmer CAS: 623-53-0

TSCA: Zarejestrowany
EIMECS/ELINCS: 433-420-9

Skiadnik 4

Mazwa chemiczna: WCA-5

Synonim: Brak informacji

Wzor chemiczny: Zastrzezomny
Fawartosc 0,1-7 0%

MNumer CAS: Zastrzezomny

TSCA: Mie zarejestrowany
EIMECS/ELINCS: Mie zarejestrowany
Skiadnik 5

Mazwa chemiczna: 1 3-propanosulton
Symionim: PS,2,2-Dioksy-1, 2-oksatiolan
Wzor chemiczny: C H 055

Fawartosc 0,1-7,0%

Mumer CAS: 1120-71-4

TSCA Zarejestrowany
EIMECS/ELINCS: 214-3179

Sporzadzono: 24102018
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Karta charakterystyki
Elektrolit zawierajgcy heksafluorofosforan litu E1A-10G-B

Sktadnik &

MNazwa chemiczna: WICA-3

Synionim: Brak informacji
Wzor chemiczny: Zastrzeiony
Zawartosc 0,1-7,0%

MNurmer CAS: Zastrzezony

TSCA: Mie zarejestrowany
EINECS,/ELINCS: Mie rarejestrowany
Sktadnik 7

MNazwa chemiczna:

tetrafluoroboran litu

Synonim: borofiuorek litu
Wzar chemiczny: LiBFy
Zawartasc 0,1-7,0%%
MNumer CAS: 14283-07-9
TSCA- Zarejestrowany
EINECS/ELINCS: 238-178-9
Sktadnik B

MNazwa chemiczna: fluorcbenzen
Synonim: fluorek fenylu
Wzar chemiczny: CeHaF
Zawartosc 5,0-12%
MNumer CAS: 462-D6-6

TSCA: Zarejestrowany
EINECS/ELINCS: 207-321-7

SRODKI PIERWSZE! POMOCY

Opis srodkow pierwsze] pomocy

Wiychanie

Przeniesd poszkodowanego na swiefe powietrze. UHoiyd poszkodowanego w pozycji lezgcej.
Zapewnic ciepto i spokoj. Wezwad pomoc lekarska. Zastosowal sziuczne oddychanie, jefeli
poszkodowany nie oddycha. Podac tien, jesli poszkodowany ma problemy z oddychaniem.

Kontakt z oczami

Matychmiast przeptukac oczy, przez co najmniej 15 minut. Podczas ptukania treymac powieki otwarte.
Wezwac pomoc lekarskg.

Kontakt ze shorg

Matychmiast przemywad skare duig ilosdg wody [z mydtem jesli jest dostepne), przynajmniej przez
15 minut. Zdjgc zanieczyszczong odziez. W przypadku podraznienia skory (zaczerwienienie, wysypka,
pecherze) wezwac pomoc lekarska.

Potkniecie

Przeniesc poszkodowanego na swieie powietrze. Przeptukac usta. Utozyc poszkodowanego w pozyoji
lezgcej. Zapewnic ciepto i spokdj. Natychmiast werwac pomoc lekarska.

Mie wywohywad wymiotow. Fastosowad sctuczne oddychanie, jezeli poszkodowany nie oddycha.
Podac tlen, jesli poszkodowany ma problemy z oddychaniem.

Majwainiejsze ostre i opdinione objawy oraz skutki naraienia: Brak informacji

Sporzadzono: 24102018 4
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Karta charakterystyki
Elektrolit zawierajgcy heksafluorofosforan litu E1LA-10G-B

Wskazania dotyczace wszelkie] natychmiastowej pomocy lekarskiej | szczegolnego postepowania
z poszhodowanym: Brak informacji

POSTEPOWARNIE W PRZYPADKU POZARU

Odpowiednie srodki gasnicze

Rozpylona woda, suche proszki gasnicze, dwutlenek wegla, odpowiednie piany. Nie urywac silnego
strumienia wody.

Szczegoine zagroienia zwigzane T substancijg

Srodki gainicze stosowal z bezpiecznsj odleglosci. W trakcie spalania moga wydzielad sie tlenek
weegla i fluorowodor. O ile, to mozliwe i bezpieczne usunac pojemniki ze strefy zagroZenia ogniem.
Informacje dia strai poZarnej

Mosic aparaty izolujgce drogi oddechowe oraz ubranie ochronne, aby unikngd kontaktu ze skorg
1 aczami.

POSTEPOWANIE W PRZYPADKU NIEZAMIERZONEGO UWOLNIENIA DO SRODOWISKA

Indywidualne srodki ostroznoscl, wyposazenie ochronne i procedury w sytuacjach awaryjnych
Mosic odpowiedni aparat izolujgcy drogi oddechowe, okulary ochronne i gumowe rekawice [sekcja 8).

Srodki ostroinosci w zakresie ochrony srodowiska

Nie spfukiwac do kanalizacji. Nie dopuszczac do przedostania sie substancii do kanalizacji i ciskow
wodnych {sekcja 13).

Metody i materiaty zapobiegajace rozprzestrzenianiu sie skaZenia i sfuZace do usuwania skaienia

0 ile o moiliwe, zebrac wydekajgcg i rozlang ciecz do szczelnych pojemnikow. Sptukac duzg iloscig
wody.

POSTEPOWARNIE £ SUBSTANCIA ORAZ JEN MAGAZYNOWANIE

Srodki ostroinoéci dotyczace bezpiecznego postepowania

W przypadku narazenia nosic aparat izolujgcy drogi oddechowe, gumowe buty | grube gumowe
rekawice. Przechowywac w szczelnych pojemnikach. Po kazdym ufyciu myc rece wodg z mydiem.

Warunki bezpiecznego magazynowania, w tym informacje dotyczace wszelkich wzajemmnych
niezgodnosci

Przechowywac w szczelnie zamknistych pojemnikach. Chronic przed driataniem ciepta, trzymac z dala
od otwartego ognia oraz unikac czynnosci powodujgoych iskrzenie. Trzymac z dala od substancji
niezgodnych, w chicdnym, suchym i dobrze wentylowanym miejscu.

KONTROLA NARAZENIA/SRODKI OCHRONY INDYWIDUALNE]

Parametry dotyczace kontrofi:  ACGIH TLV-TWA 1.5|1'|g\‘lrma

Techniczne srodki kontroli

Stosowac migjscowe  systemy  wentylacji w odpowiednich przypadkach. Zapewnic prysznice
i oczomyjki w kazdym miejscu, gdzie moze wystapic kontakt ze skorg lub oczami.

Sporzadzono: 24102048 5
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CENTRAL GLASS Co., Ltd.
Karta charakterystyki
Elektrolit zawierajgcy heksafluorofosforan litu E1LA-10G-B

Indywidualne srodki ochrony

Ochrona oczu/ftwarzy; Ckulary ochronne

Ochrona skory: Jednorazowy kombinezon

Ochrona drog oddechowych:  Maska przeciwgazowa 2z filtrem  chemicznym  (rozpuszczalniki
organiczne)

Zagrolenia termiczne: Brak informacji

WLASCHAOSCI FIZYCZME | CHEMICZNE

Wyelad: bezbarwna ciecz
Zapach: przyjemny
Prog zapachu: brak danych
pH: brak danych
Temperatura topnienia/krzepniecia: brak danych
Poczgtkowa temperatura wrzenia: 104°C
Temperatura zaptonu: 13,9°C
Srybkosc parowania: brak danych
Palnosc (ciafa stafego, gazu): brak danych
Granice palnosc lub granice wybuchowosci: brak danych
Preznosc par: brak danych
Gestosc par: brak danych
Gestosc wrgledna: brak danych
Rozpuszczainosc:
W wodzie stabo rozpuszczalny
W rozpuszczalnikach organicznych rozpuszczalny
Wapotczynnik podziatu n-oktanol/woda: brak danych
Temperatura samozaptonu: 437°C
Temperatura rozkfadu: brak danych
Lepkosc: 2.39mPas (13,9°C)

STABILNOSC | REAKTYWHNOSC

Reaktywnost Wrazliwy na powietrze.
Stabilnost chemiczna Stabilny w temperaturze pokojows] w  warunkach
normalnego przechowywania.

Moiliwost wystepowania niebezpiecznych reakci Brak informadcji.

Warunki, ktorych nalezy unikac Unikac narazenia na dzistanie powietrza, wysokg
temperature oraz wysokg wilgotnosc.

Materiaty niezgodne Unikac kontaktu z silmymi utleniaczami.

Miebezpieczne produkty rozkiadu Brak informacji.

INFORMACIE TOKSYKOLOGICZIMNE
Toksycznosc ostra: LD (doustna na szczurach) 3790 mgfkg

LiPF: LD [doustna na szczurach) 1750 mgfke
CeHaF  LDag [doustna na szczurach) 4399 mgke

Sporzgdzono: 24102018 6
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CENTRAL GLASS Co, Ltd.
Karta charakterystyki
Elektrolit zawierajacy heksafluorofosforan litu E1A-10G-B

Dziatanie zrgce/drainigee na skore:  LiPF,  (martwica, krolik) 3 — 60 minut

LiPFe Powaine oparzenia skory | powaine uszkodzenie oczu (Kategoria 1)
Powoduje bol | owrzodzenie, przenika do wnetrza skony.

C.H.F W badaniu na krolikach spowodowat tagodne podraznienia skory—24 h.

Powaine uszkodzenie oczu/dzistanie drazniace na oczy:

LiPFs Powaine uszkodzenie oczu (Kategoria 1)
Podrainia oczy oraz wiywoiuje stan zapalny, slepote.
C:H.F W badaniu na krdlikach spowodowat umiarkowane podraZnienie oczu.

Diziatanie uczulajgce na drogi oddechowe lub skore: Brak informacii.
Diziatanie mutagenne na komorki rozrodcze: Brak informacji.

Diziatanie rakotworcze:
LiPF, Brak opisu na liscie czynnikow rakotworczych [OSHA, NTP)
Mie ma zastosowania na liscie czynnikow rakotworczych (IARC)
C:H.F IARC: Jest prawdopodobne, e faden ze sktadnikow produktu nie przekracza 0,1%, moZliwy
lub potwierdzony przez IARC czynnik rakotworczy dziatajgoy na ludzi
Ps doustna —szczur TDLo: 7240 mglke/60W-|
skara myszy TDLo: 1000 mefkg
IARC = Grupa 2A (prawdopadobnie rakotworczy dia ludrzi)
MTP = b (racjonaine oczekiwane driatanie rakotwarcze)
Szkodliwe dziatanie ma rozrodczosc

LiBF: Miekorzystnie wphywa na rozwso] potomstwa (nieprawidtowosd strukturalne)

STOT — narazenie jednorazowe:
EMC  Wdychanie par moie powodowac uczucie sennosci lub zawroty gtowy. (Kategoria 3)
STOT — naraienie powtarzane: LiPF:  Przebarwienia zebow, odktadanie fluoru w kosciach

ZagroZenia spowodowane aspiracjg:  Brak informacji.

Inne informacje: Brak informacji.

INFORMACIE EKOLOGICZNE

Toksycznosd: L5, (48h, dla ryb) 304 mg/kg [stosowad metody pomostowe)
Trwatosc i zdolnosc do rozkiadu: Brak informacji
Zdolnosc do bioakumulagji: Brak informacii
Mobilnosc w glebie: Brak informadji
Inne szkodliwe skutki dziatania: Brak informacii

POSTEPOWARNIE Z ODPADAMI
Metody unieszhodliwiania odpadow

Produkt: Rozpuscic w wodzie i spalac w spalamiach chemicznych wyposaionych w dopalacs
i phuczke. Unieszkodliwianie odpadu prowadzic zgodnie z krajowymi i lokalnymi
przepisami dotyczgcym gospodarki odpadami.

COpakowanie: Wymyc doktadnie. Usuwac zgodnie z przepisami krajovwymi i lokalnymi.

Sporzadzono: 24102018 Ky
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CENTRAL GLASS Co,, Ltd.

Karta charakterystyki
Elektrolit zawierajgoy heksafluorofosforan litu ELA-10G-B

INFORMACIE DOTYCZACE TRANSPORTU

Numer UN {numer ONZ): U 2924

Prawidtowa nazwa przewozowa: MATERIAL ZAPALMY CIEKLY ZRACY L.N.O.
FLAMMABLE LIQUIDS CORROSIVE, N.O.5.

Klasa(-y) zagroZenia w transporcie: Klasa 3 (Materialy ciekte zapalne), Klasa 8 (Materiaty
irgce)

Grupa pakowania: ]

Zagrozenie dia srodowiska: Brak informacji

Szcregalne srodki ostroznosci dia uzytkownikow: Brak informacji

Transport luzem zgodnie 2 zatgczmikiem |l do konwendji MARPOL i kodeksem 1BC:
Postepowac zgodnie 2 przepisami krajowymi.

INFORMACJE DOTYCZACE PRZEPISOW PRAWNYCH

Przepisy prawne dotyczgce bezpieczenstwa, zdrowia | ochrony srodowiska specyficzne dia substandi:
Postepowac zeodnie 2 przepisami krajowymi.

IMME INFORMACIE

COdniesienia:

1)
2)
3)
4)
5)
6)
7)
8)

TL Vs i BEls, ACGiIH {2014}

STELLACHEMIFA MSDS (2007)

Morita Chemicla MSDS (2015)

Sigma-Aldrich Japan MS5DS (2015)

TOKYO CHEMICAL INDUSTRY MSDS (2018)

Weglan etylowo-metylowy Chem Watch Review SD5 (8582654, Wersja 2.1.1.1)
NITE Data (2006)

Dane przedsiebiorstwa

Zastrzezenie:

Mie udzielamy gwarancji co do tresci niniejszej karty charakterystyki. Uzythownicy zwalniajg nas
od wszelkich roszczen i kosztow zwigzanych ze stosowaniem niniejszej karty.

Zawartosc karty dotyczy normalnego uiytkowania.

Szczegdine przypadki mogg wymagacd specjalnego traktowania.

Fawartosc karty nie jest wyczerpujgca. Przed zastosowaniem produktu naledy zweryfikowac inne
dokumenty powigzane.

Tlumaczenie

Justyna Sobczak
DORADCA ADR/RID

Silesia Training Center
40-568 Katowice, ul. Ligocka 103
biuro@stc-szkolenia.pl

Sporzgdzono: 24102018 8
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PLAN SCHEMATYCZNY URZADZEN ZABEZPIECZENIA | STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM BOCZNICY
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