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ROZDZIAL |

1. POSTANOWIENIA OGOLNE

0

1.1. PODSTAWA PRAWNA OPRACOWANIA REGULAMINU

1. Niniejszy Regulamin pracy bocznicy kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw, zwany dalej w skrécie
,Regulaminem”, zostat sporzgdzony na podstawie postanowienia §6 ust.3 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego
i sygnalizacji w zwigzku z wymogiem postawionym przez art.19 ust. 3 pkt 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym.

Ponadto w Regulaminie ujeto postanowienia:

1) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkdéw, wypadkow i incydentéow w transporcie kolejowym.

2) Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikdw zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem okreslonych rodzajéw pojazddw kolejowych.

2. Treséniniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej jest opracowana zgodnie z Obwieszczeniem Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego z dnia 10 lutego 2010 r. w sprawie wytycznych do opracowania regulaminu
pracy bocznicy kolejowej sporzadzanego przez jej uzytkownika.

3. W niniejszym Regulaminie pracy bocznicy kolejowej uwzgledniono réwniez postanowienia Regulaminu
technicznego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. posterunek odgatezny (podg) Mietkow.

4. Szczegotowy i zawsze aktualny wykaz przepisdw prawnych i wymagan, w tym w szczegdlnosci aktualnych
publikatoréw poszczegdlnych przepisbw oraz dokumentdw, znajduje sie w prowadzonym przez

uzytkownika bocznicy rejestrze - aktdw prawnych, przepiséw, wymagan i informacji. Dokument jest
ogdlnodostepny na poziomie wszystkich komdrek organizacyjnych uzytkownika bocznicy.

1.2. CEL OPRACOWANIA REGULAMINU

1. Celem opracowania Regulaminu jest okreslenie warunkéw technicznych, organizacyjnych, obstugi bocznicy,
jej punktow tadunkowych zapewniajgcych bezpieczeristwo oséb, taboru i fadunku podczas wykonywania
i prowadzenia ruchu kolejowego oraz sprawnego wykonywania zadan na bocznicy.

1.3. PODSTAWA EKSPLOATACII BOCZNICY

Podstawg prawng eksploatacji bocznicy jest:

1. Swiadectwo Bezpieczeristwa wydane przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktére potwierdza
zgodnos¢ do bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego na bocznicy.

2. Regulamin pracy bocznicy kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow.
1.4. ZAKRES OBOWIAZYWANIA REGULAMINU
1. Zasady i warunki okreslone w tresci niniejszego Regulaminu obowigzujg wszystkich pracownikéw

oraz podwykonawcow zwigzanych bezposrednio z eksploatacjg i transportem kolejowym bocznicy, jak
rowniez wszystkich przewoznikéw kolejowych obstugujgcych oraz prowadzgcych ruch kolejowy na

bocznicy.
s
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1.5.

1.6.

1.7.

1.8.

1.9.

UZYTKOWNIK BOCZNICY | WSPOLUZYTKOWNICY

Bocznice kolejowa Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdéw uzytkuje przedsiebiorca: SCHAVEMAKER Invest
Sp. z 0.0., ul. Fabryczna 1, 55-080 Katy Wroctawskie.

PRZEZNACZENIE BOCZNICY

Bocznica kolejowa Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow, przeznaczona jest do:

1) przyjmowania przesytek wagonowych z materiatami, urzadzeniami i produktami do planowej
dziatalnosci terminala,

2) przyjmowania wagonéw proznych pod zatadunek towaréw od przewoznikdéw,

3) przyjmowania wagondéw tadownych do roztadunku od przewoznikéw,

4) podstawiania przyjetych wagondw na punkty tadunkowe bocznicy i zabierania ich z tych miejsc,

5) tadowania towaréw do podstawionych wagondw na punktach tadunkowych bocznicy,

6) roztadunku towardw z podstawionych wagondw na punkty tadunkowe,

7) zdawania wagondéw tadownych i préoznych przewoznikom kolejowym,

8) do postoju wagonéw,

9) do naprawy wagondw.

STATUS BOCZNICY

Bocznica kolejowa Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdow posiada status bocznicy ogélnodostepne;.
ZAKRES STOSOWANIA PRZEPISOW WEWNETRZNYCH

Uzytkownik bocznicy kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdéw posiada i stosuje przepisy wewnetrzne,

obejmujace swym zakresem catg bocznice, w tym:

1) przepisy wewnetrzne prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji na bocznicy kolejowej,

2) przepisy wewnetrzne utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy,

3) instrukcje w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéow w transporcie kolejowym na
bocznicy kolejowej,

4) instrukcje postepowania przy przewozie transportem kolejowym towardw niebezpiecznych.

WYKAZ PODMIOTOW MAJACYCH OBOWIAZEK ZAPOZNANIA SIE Z PRZEPISAMI
WEWNETRZNYMI OBOWIAZUJACYMI NA BOCZNICY

Zasady i warunki okreslone w tresci niniejszego Regulaminu pracy bocznicy kolejowej oraz w tresci
przywotanych regulacji wewnetrznych uzytkownika bocznicy obowigzujg wszystkich pracownikéw
zwigzanych bezposrednio z eksploatacjg i transportem kolejowym bocznicy oraz przewoznikéw kolejowych
obstugujgcych bocznice w zakresie obowigzkéw wynikajgcych z niniejszego Regulaminu.

1.10. ZAKRES STOSOWANIA PRZEPISOW WEWNETRZNYCH PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE

S.A.

1. Uzytkownik bocznicy, na podstawie udzielonej licencji przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., stosuje
i korzysta na potrzeby prowadzenia ruchu kolejowego pomiedzy bocznicg, a torami PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A., nizej wymienionych wewnetrznych instrukcji zarzadcy infrastruktury:

1) Ir-1-Instrukcja o prowadzeniu ruchu pociggoéw,

2) le-4 (WTB-E10) - Wytyczne techniczne budowy urzadzen sterowania ruchem kolejowym,

3) le-5 (E-11) - Instrukcja o zasadach eksploatacji i prowadzenia robdt w urzadzeniach sterowania ruchem
kolejowym.

=]
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ROZDZIAL I

2.

2.1.

OPIS TECHNICZNY BOCZNICY

POLOZENIE BOCZNICY

Bocznica kolejowa Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw jest bocznicg szlakowg, potozong na linii kolejowej PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A. nr 970 Mietkéow — Mietkéw Bocznica.

2. Bocznica kolejowa Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw odgatezia sie na koncu linii kolejowej nr 970 Mietkow-
Mietkdw Bocznica w jej 0,161.00 km.

3. Poczatek bocznicy, stanowigcy punkt styku drég kolejowych pomiedzy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.,
a bocznica kolejowa Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw, potozony jest w km 0,161.00 toru kolejowego 1M
linii nr 970 Mietkdéw — Mietkdéw Bocznica.

2.2. OKREGI NASTAWCZE | POSTERUNKI RUCHU ORAZ ICH OBSADA

1. Bocznica kolejowa Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow stanowi dwa okregi nastawcze:

1) Okreg nastawczy bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego obejmujacy:
a) torynr 1M, tory nr 101, 114, 116, 102, 104, 106 do wysokosci styku przediglicowego rozjazdu nr 109,
b) obstuge przez zwrotniczego wykolejnicy Wk101, zwrotnic rozjazdéw nr 104, 105, 106, 107, 108, 109,
2) Okreg nastawczy druzyny manewrowej przewoznika obstugujgcego bocznice obejmujacy:
a) tory nr 102, 104, 106 od wysokosci styku przediglicowego rozjazdu nr 109, tory nr 122, 120,
b) obstuge przez druzyne manewrowg przewoznika zwrotnic rozjazdéw nr 111, 112, 113ab, 113cd.

2. Posterunku ruchu nai przy bocznicy nie ma.

3. Na bocznicy kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw, w km 0,164.00 toru nr 102, zlokalizowany jest
bocznicowy posterunek zwrotniczowski.

4. Obsade bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego stanowi zwrotniczy uzytkownika bocznicy kolejowej.

2.3. LOKALIZACJA PUNKTOW ZDAWCZO - ODBIORCZYCH

1. Punkty zdawczo odbiorcze bocznicy kolejowe] Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow zlokalizowane sg na torach
nr 102, 104 i 106.

2. Miejsca punktéw zdawczo-odbiorczych oznaczone sg tablicami z napisem ,Punkt zdawczo-odbiorczy”,
zlokalizowanymi:

1) dlatoru nr 102 po prawe;j stronie tego toru, w jego 0,213.90 km,
2) dlatoru nr 104 po prawej stronie tego toru, w jego 0,084.52 km.
3) dlatoru nr 106 po prawej stronie tego toru, w jego 0,146.49 km.
[=]
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2.4. WYKAZ TOROW BOCZNICOWYCH

1. Wykaz torow bocznicowych i ich przeznaczenie.

Nazwa toru
i
przeznaczenie

Dtugosc¢ ogdlna

nr rozj. do nr rozj.

Dtugos¢ uzyteczna

do nr rozj.

Pojemnos¢ w
wagonach o $r. dt.
17m

Na terenie

13
0Od km 0,00
. do km
rzyjazdowo ini
im | P PR 101 PR 104 | 1206,18 Semffm - WS\';;Z”"‘ - 710,97 M 0,161.40 na
odjazdowy E terenie PKP
PLKS.A
101 odstawczy PR 104 K.O. - 354,34 OKSO - Brama - 206,40 12 -
2dawczo — PR 104 PR 105 | 169,94 okt
102 . PR 105 SR 113 | 951,22 - U 113 | 874,03 51 -
odbiorczy zd.odb
PR 104 $R 113 1121,16
PR 105 PR 106 40,27
zdawczo — PR 106 PR 112 748,09 Pkt
- u 112 | 659,23 38 -
104 odbiorczy PR 112 PR 113 163,35 zd.odb
PR 105 $R 113 951,71
PR 106 PR 107 62,15
2dawczo — PR 107 PR 108 40,01 okt
106 b PR 108 PR 11 | 37643 | - u 112 | 557,26 32 -
odblorczy PR 111 PR 112 | 269,99 :
PR 106 PR 112 | 748,58
PR 108 PR 109 62,01
PR 109 u 111 | 270,23
108 | roztadunkowy PR 109 u 111 | 270,23 15 -
u 111 PR 111 44,67
PR 108 PR 111 | 376,91
114 | odstawczy PR 107 K.O. - 61,21 u 107 PPP - 16,63 - -
116 odstawczy PR 109 K.O. - 95,64 u 109 PPP - 50,91 2 -
SR 113 K.P. - 61,30
K.P. - z-1 - 581,97
120 | tadunkowy 7 . Ko. - o015 K.P - 71 - 581,97 34 -
SR 113 K.O. - 652,42
SR 113 K.P. - 61,53
K.P. - 7-1 - 581,57
122 | tadunkowy 1 - o, 5.8 K.P. - PPP - 581,57 34 -
$R 113 K.O. 652,38
Razem
. 6 220,53 4 509,20 259
metrow
Objasnienia skrotow:
PR - poczatek rozjazdu KO - koziot oporowy
SR - $rodek rozjazdu Z-1 - tarcza zaporowa
U - ukres rozjazdu PPP - poczatek poduszki piaskowej;
K.P. - koniec przejazdu Wskaznik W4 - wskaznik zatrzymania czota pociggu

1) Dtugosé uzytkowa torow zdawczo-odbiorczych wynosi 2 090,52 mb,

2) Jednorazowo na bocznice mozna podstawic sktady pociggdw o dtugosci nie wiekszej niz 630 mb. tj. dtugosé
okreslona w dodatku 1 do wewnetrznego rozktadu jazdy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., zawierajgcego
warunki techniczno-ruchowe linii kolejowej nr 274 dla odcinka Wroctaw Swiebodzki — Imbramowice.

(=]
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2.  Parametry techniczne toréw.

Tor posiada
= ©
= .g oSy ©
= N
X (] 7‘: £6<c g 2 3 c 3
g =2 E30¢E & 2 89
Nr toru Nazwa/przeznaczenie toru s s S2gE T ] c s g
o T = 23 > 3 @ NEs
c [ © 8 © 3 o =) TEQ
= £~ SR [ K} SR
= = o= [ = =Y
= s =
4. 5. 7.
m przyjazdowo 549 R=401 20 Klasyczny nie nie
odjazdowy
101 odstawczy S49 R=642 20 klasyczny nie nie
102 zdawczo - 549 R=222 20 Klasyczny nie nie
odbiorczy
104 zdawczo - 549 R=236 20 Klasyczny nie nie
odbiorczy
d _
106 zaawezo 549 R=222 20 Klasyczny nie nie
odbiorczy
108 roztadunkowy S49 R=209 20 klasyczny nie nie
Na
114 odstawczy S49 odcinku 20 klasyczny nie nie
prostym
Na
116 odstawczy S49 odcinku 20 klasyczny nie nie
prostym
120 fadunkowy S49 R=908 20 klasyczny nie nie
122 tadunkowy S49 R=260 20 klasyczny nie nie

3. Pochylenia podtuzne toréw na bocznicy (patrzac od poczatku bocznicy).

Nr toru Rodzaj pochyle.ma podlsznego toru wg Wielkos¢ pochylenia T e e T
kilometrazu W %o
2. 3. 4.
wzniesienie 2,00 150,00
spadek 4,50 100,00
M spadek 0,70 100,00
wzniesienie 2,66 150,00
wzniesienie 1,80 706,18
wzniesienie 2,10 306,40
101
poziom 0,00 47,94
wzniesienie 2,10 169,94
102
wzniesienie 1,80 951,22
s
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Nr toru Rodzaj pochyle'nia podlfjinego toru wg Wielkos¢ pochylenia T e e T
kilometrazu W %o
2. 3. 4.
wzniesienie 1,70 788,36
104
wzniesienie 2,00 214,70
106 wzniesienie 1,70 744,58
108 wzniesienie 1,80 376,92
114 spadek 1,50 61,20
116 spadek 2,00 95,64
wzniesienie 0,80 250,00
120 spadek 0,50 100,00
wzniesienie 1,00 302,42
wzniesienie 0,60 250,00
122 spadek 0,50 100,00
wzniesienie 1,00 302,38

2.5. WYKAZ ROZJAZDOW | WYKOLEJNIC

1. Rozjazdy zlokalizowane poza bocznicy, na terenie zarzgdcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3 5 8
S ® < 2 = 8
5] N 2 o T =
S < € S S, A
g 9 2 o ) 3
= S = S -‘g' -9
o2 2 o
3 b 7.
Rozjazd
1 101 Rzl S60 190 1:9 drewniane ttuczen odgateziajacy
bocznice
2 102 Rzp S49 190 1:9 drewniane ttuczen -

2. Rodzaje, typ i parametry techniczne dotyczace rozjazdéw bocznicowych.

=] [
R 2 o
[= ©
3 o) g 3 | =
® < £ S S >
N — o - N -
2 [
o 5 o § .‘g- &
o CJ o
3. 6.
1 104 Rzl S49 190 1:9 drewniane | ttuczen -
2 105 Rzl S49 190 1:9 drewniane | ttuczen -
3 106 Rzp S49 190 1:9 drewniane ttuczen -
4 107 Rzl S49 190 1:9 drewniane | ttuczen -
5 108 Rzl S49 190 1:9 drewniane ttuczen -
s
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=] Q
E i £ .
3 & ki s B 3
& o £ S N 2
° © 2 - ] 3
= S = S -‘g o
o2 & -9
3 6. 7.
6 109 Rzl S49 190 1:9 drewniane ttuczen -
7 111 Rzp S49 190 1:9 drewniane ttuczen -
8 112 Rzp S49 190 1:9 drewniane tluczen -
9 113 Rpkd S49 190 1:9 drewniane tluczen -

3. Rodzaje —typ wykolejnic.

Na terenie bocznicy na torze 1M w km 1,146.49 tego toru, zabudowana jest przestawiana recznie
wykolejnica Wk101, w potozeniu zasadniczym ,zdjeta z toru”.

4. Zasadnicze potozenie, sposdb obstugi (nastawiania), uzaleznienia rozjazdéw.

o7 —reczny

Potozenie
zasadnicze
rozjazdu
Obowiazek
przestawienia
zwrotnicy nalezy do
Wyposazenie
rozjazdu w latarnie
Uzaleznienia
kluczowe

=
]
N
©
N
[
2
=
]
£
E]
2

przestawiania:
,e” —elektryczny

Rozjazdy zlokalizowane poza bocznica,
na terenie zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podg Mietkéw
Po torze szlakowym Dyzurnego
nr 2 linii nr 274 PKP ruchu PKP Roziazd odeateziaiac
101 Polskie Linie Kolejowe e Polskie Linie nie nie ! boczgnice Jacy
S.A. szlaku podg Mietkéw Kolejowe S.A. <
— Imbramowice podg Mietkdw
Dyzurnego
ruchu PKP
102 Na tor nr 101a e Polskie Linie nie nie -
Kolejowe S.A.
podg Mietkéw
Rozjazdy na terenie bocznicy
104 Na rozjazd 105 r zwrotniczy nie nie -
105 Na tor 102 r zwrotniczy nie nie -
106 Na tor 104 r zwrotniczy nie nie -
107 Na tor 114 r zwrotniczy nie nie -
108 Na tor 106 r zwrotniczy nie nie -
109 Na tor 116 r zwrotniczy nie nie -
s
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Uzaleznienia
kluczowe

Wyposazenie
rozjazdu w latarnie

Potozenie
zasadnicze
rozjazdu

”
»f

s
°
N
.fﬂ
I~
)
2
.
]
£
=
4

Obowiagzek
przestawienia

zwrotnicy nalezy do

przestawiania:
»e” —elektryczny

druzyna
111 Na tor 106 r manewrowa nie nie -
przewozZnika
druzyna
112 Na tor 104 r manewrowa nie nie -
przewoznika
druzyna
113ab Na tor 120 r manewrowa nie nie -
przewoznika
druzyna
113cd Na tor 102 r manewrowa nie nie -
przewozZnika

Klucz Wk101+ na tablicy
kontrolnej na
bocznicowym posterunku
zwrotniczowskim, klucz
Wk101- w zamku
wykolejnicowym

Wk101 Zdjeta z toru r zwrotniczy nie tak

5. Uktad torowy bocznicy z uwzglednieniem punktéw tadunkowych oraz innych urzadzen infrastruktury
kolejowej zostat przedstawiony na planie sytuacyjnym bocznicy stanowigcym Zatacznik Nr 10, bedacy
integralng czescig niniejszego Regulaminu.

2.6. URZADZENIA ZABEZPIECZENIA | STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM

1. Na terenie bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw zabudowane sg kluczowe urzadzenia sterowania
ruchem kolejowym, z sygnalizacjg swietlng.

2.  Na bocznicy urzgdzeniami zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym sg3:

1) $wietlny semafor E?, zlokalizowany w km 0,335.28 toru nr 1M, po prawej jego stronie,

2) wykolejnica Wk101 zabudowana w torze 1M, w jego 1,146.49 km, w potozeniu zasadniczym ,,zdjeta
z toru” z dwoma zamkami wykolejnicowymi uzalezniona na drodze kluczowej z aparatem blokowym
i blokiem dania zgody Dz,

3) aparat blokowy z blokiem dania zgody Dz A?B?, uzalezniony z blokiem otrzymania zgody w urzadzeniach
sterowania ruchem kolejowym zabudowanych na posterunku odgateznym PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. posterunek odgateiny (podg) Mietkdw, obstugiwany przez zwrotniczego uzytkownika bocznicy,

4) czujniki obecnosci kofa szt. 2 — czujnik 101-102, czujnik tE.

3. Urzadzenia wskazane w ppkt. 2 ppkt 1), 3) witgczone sg do systemu zaleznosciowego urzadzen
zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym posterunku odgateznego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
podg Mietkdow. Urzgdzenia te obstugiwane sg na drodze elektrycznej przez dyzurnego ruchu podg Mietkow.

4. Zabezpieczeniem przed nieuzgodnionymi wyjazdami z bocznicy na tory PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jest
utozenie uzaleznionej systemem zaleznosciowym urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym
stacji PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Kgty Wroctawskie zwrotnicy rozjazdu nr 102 (zlokalizowanego poza
bocznica kolejowg) w potozeniu zasadniczym kierujgcym na tor nr 101a, oraz $wietlny semafor E2.

5. Urzadzenia zabezpieczenia i sterowa ruchem kolejowym na bocznicy kolejowej przedstawiono na planie
schematycznym urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym bocznicy, stanowigcym Zatgcznik
nr 9 do niniejszego Regulaminu.

(=]
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6. Na bocznicy kolejowej, w pomieszczeniu bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego, znajduje sie jedna
zapasowa spona iglicowa.

7. Zastan spony iglicowej odpowiedzialny jest zwrotniczy uzytkownika bocznicy kolejowej.

2.7. KOLEJOWE OBIEKTY INZYNIERYJNE

1. Wtorze IM w km 0,169.12 zabudowany jest przepust. Na pozostatej czesci bocznicy, kolejowych obiektéw
inzynieryjnych nie ma.

2.8. PRZEJAZDY KOLEJOWO-DROGOWE | PRZEJSCIA DLA PIESZYCH

1. Na terenie bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw zabudowane s3 przejazdy kolejowo-drogowe
krzyzujace sie z torami w poziomie szyn:

1) W torze nr 1M w jego 0,200,89 km zlokalizowany jest przejazd kolejowo drogowy kat. F z rogatkami
w potozeniu zasadniczym ,zamkniete”. Opis techniczny wymienionego przejazdu, zasady obstugi
okreslone s3 w regulaminie obstugi przejazdu kolejowo drogowego stanowigcy Zatacznik nr 1 do
niniejszego regulaminu.

2) W torze nr 101 i 102 w km. 0,093,12 toru nr 102, oraz w km 0,085.14 toru nr 101 zlokalizowany jest
przejazd kolejowo drogowy kat. A z rogatkami w potozeniu zasadniczym ,otwarte”. Opis techniczny
wymienionego przejazdu, zasady obstugi okreslone sg w regulaminie obstugi przejazdu kolejowo
drogowego stanowigcy Zatgcznik nr 2 do niniejszego regulaminu.

3) Wtorzenr120i 122 w km. 0,059,82 toru 120, oraz w km 0,060,03 toru 122 zlokalizowany jest przejazd
kolejowo drogowy niestrzezony kat. D sygnalizowany krzyzami Swietego Andrzeja.

2. Naterenie bocznicy przejsé dla pieszych nie ma.

2.9. OSWIETLENIE BOCZNICY KOLEJOWEJ

1. Tory, teren bocznicy i obiekty oswietlane sg w porze ciemnej Swiattem elektrycznym rozmieszczonym na
catym terenie bocznicy, obstugiwane recznie przez zwrotniczego.

2. Oswietlenie zewnetrzne toréw bocznicy musi by¢ bezwzglednie wigczone w porze ciemnej lub
w warunkach ograniczonej widzialnosci na czas wykonywania pracy manewrowej i czynnosci fadunkowych.

3. W przypadku wygasniecia punktu oswietleniowego, kierujgcy manewrami winien zachowaé ostroznosé
i natychmiast powiadomic¢ przedstawiciela bocznicy.

2.10. PUNKTY tADUNKOWE, RAMPY

1. Punkty tadunkowe dla zatadunku i roztadunku wagondéw zlokalizowane s3 na torach nr 122,120
i 108.

2. Rampy — przy torze nr 106, 114 i 115 zlokalizowana jest rampa czotowo boczna wytgczona
z eksploatacji.

2.11. URZADZENIA tADUNKOWE

1. Na bocznicy kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw do roztadunkdéw i zatadunkédw wagondw
eksploatowane sg samojezdne manipulatory kontenerowe typu Reachstucker, dZwigi, suwnice, wozki
podnosnikowe oraz inne wozki jezdniowe z napedem silnikowym z mechanicznym napedem podnoszenia.
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2.12. WAGI WAGONOWE
1. Naterenie bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw nie zastosowano wag wagonowych.
2.13.BRAMY KOLEJOWE

1. Na terenie bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw w torze nr 101, w km 0,306.40 usytuowana jest
brama wjazdowa do wytgczonego z eksploatacji garazu lokomotyw.

2.14. SKRAJNIE BUDOWLI I TABORU KOLEJOWEGO ORAZ SKRAJNIKI

1. Naterenie bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw, w obrebie jej toréw, obowigzujg nastepujgce rodzaje
skrajni:

1) dla toréw, rozjazddw i innych budowli oraz urzgdzen znajdujgcych sie w strefie kolejowej bocznicy -
skrajnie o parametrach wg PN-EN 15273-3, Wytycznych UIC oraz , Instrukcji utrzymania infrastruktury
kolejowej na bocznicy” obowigzujgcej na bocznicy,

2) dla pojazddw kolejowych - skrajnia o parametrach PN-EN 15273-2.

2. Na terenie bocznicy nie ma zabudowanych skrajnikéw.

2.15. LOKALIZACJA BUDOWLI LUB URZADZEN, DLA KTORYCH NIE JEST ZACHOWANA SKRAINIA
BUDOWLI

1. Naterenie bocznicy miejscem, w ktérym nie jest zachowana skrajnia jest rampa czotowo-boczna wskazana
w pkt 2.10, oznaczona ostrzegawczymi czarnymi ukosnymi pasami na zéttym tle.

2.16. PLACE SKLADOWE | ZASIEKI

1. Przy torze nr 120 zlokalizowany jest utwardzony plac sktadowy o powierzchni 3000m? do sktadowania
roztadowanych kontenerdéw.

2.17. SYGNALY, WSKAZNIKI | TABLICE

1. Na terenie bocznicy przy torze 1M w jego 0,335.28 km, po prawej jego stronie, zabudowany jest swietlny
semafor E2, dla wyjazdéw pociggéw z bocznicy.

2. Naterenie bocznicy znajdujg sie sygnaty zamkniecia toru ,,Z1”, zlokalizowane:
1) na poczatku tawy piaskowej, przed koztem oporowym konca toru nr 114,
2) na poczatku tawy piaskowej, przed koztem oporowym konca toru nr 120,
3) na poczatku tawy piaskowej, przed koztem oporowym konca toru nr 122,
4) na zakonczeniu toru nr 116.

3. Na bramie w torze nr 101, wytgczonego z eksploatacji garazu lokomotyw, znajduje sie tarcza D1 ,St6j”.

4. Miejsca punktow zdawczo-odbiorczych oznaczone sg tablicami z napisem ,Punkt zdawczo-odbiorczy”,
zlokalizowanymi:
1) dlatoru nr 102 po prawej stronie tego toru, w jego 0,213.90 km,
2) dlatoru nr 104 po prawej stronie tego toru, w jego 0,084.52 km,
3) dlatoru nr 106 po prawej stronie tego toru, w jego 0,146.49 km.

5. Wskazniki na terenie bocznicy znajduja sie w nastepujacych lokalizacjach:
1) wskaznik oznaczajacy granice bezpiecznego pozostawienia taboru na torach - stupek kresowy - wskaznik
W-17 koloru biato-czerwonego znajduje sie w ukresach wszystkich rozjazdow,
2) wskaznik W-4 usytuowany w km 1,046.25, po prawej stronie toru 1M (patrzagc w kierunku toréw
zdawczo odbiorczych), wyznaczajacy miejsce zatrzymania pociggu na torze 1M po wjezdzie na bocznice
kolejowa z kierunku posterunku odgateznego PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podg. Mietkdw.
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2.18. URZADZENIA | SRODKI TRAKCYJNE

1. Uzytkownik bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow nie eksploatuje urzadzen i srodkéw trakcyjnych
stuzgcych do wykonywania pracy manewrowej.

2.19. TABOR KOLEJOWY
1. Bocznica Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw nie posiada i nie dzierzawi taboru kolejowego.

2. Bocznica nie posiada urzadzen i srodkéw do utrzymania taboru kolejowego.

2.20. SRODKI tACZNOSCI

1. Na bocznicowym posterunku zwrotniczowskim znajduje sie telefon MB wpiety w tgcznosé eksploatacyjng
posterunku ruchu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podg Mietkow, stuzgca do porozumiewania sie w zakresie
prowadzenia ruchu kolejowego pomiedzy bocznicg kolejowg, a posterunkiem ruchu.

2. Bocznica Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow posiada facznosc telefoniczng ogélnouzytkowa.
3. Bocznica nie jest wyposazona we witasne urzadzenia radiotgcznosci.

4. W czasie obstugi bocznicy i wykonywania pracy manewrowej przez przewoznika, stosowana jest
radiotgcznos¢ manewrowa przewoznika wykonujacego prace manewrowg.
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ROZDZIAtL 1II

3. ZASADY PROWADZENIA RUCHU KOLEJOWEGO MIEDZY
BOCZNICA A TORAMI ZARZADCY INFRASTRUKTURY, Z KTORMI
BOCZNICA JEST POtACZONA

3.1.ZASADY JAZDY ZE STACJI OBSLtUGUJACEJ DO BOCZNICY

1. Obstuga bocznicy dokonywana jest na zasadach jazdy pociggdw przyjmowanych ze szlaku Katy Wroctawskie
— Mietkow przez posterunek ruchu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podg Mietkdw na bocznicowy tor nr 1M
wg zasad okreSlonych w przepisach wewnetrznych zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggow Ir-1.

2. Wijezdzajagce pociaggi na bocznice rejestrowane sg w ksigzce przebiegu R142 wg zasad okreslonych
w przepisach wewnetrznych zarzadcy PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Instrukcji o prowadzeniu ruchu
pociggow Ir-1.

3.2.ZASADY OBStUGI BOCZNICY
1. Wijazd pociggu z toréw podg Mietkdw na bocznicowy tor nr 1M odbywa sie na przebiegi zorganizowane.

2. Czynnosci dyzurnego ruchu podg Mietkdow, zwrotniczego bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego,
druzyny pociggowej zwigzane z obstugg bocznicy jazdami pociggowymi z torow podg Mietkdw na
bocznicowy tor nr 1M:

1) dyzurny ruchu przekazuje informacje zwrotniczemu bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego
0 numerze pociggu, kierunku jazdy, numer toru nr 1M,

2) zwrotniczy uktada droge przebiegu zgodnie z planem schematycznym urzadzen zabezpieczenia
i sterowania ruchem kolejowym, zamyka rogatki na przejezdzie kolejowo drogowym kat. A, blokuje blok
dania zgody Dz A?B?, wyrazajac tym samym zgode bocznicy kolejowej na wjazd pociagu,

3) dyzurny ruchu udziela zezwolenie na jazde pociggu na bocznice sygnatem zezwalajagcym na semaforze
wjazdowym,

4) zatrzymanie czota pociggu przez druzyne pociggowa na bocznicowym torze nr 1M nastepuje przed
wskaznikiem W4 ustawionym po prawej stronie w/w toru w jego 1,046.25,

5) udzielone zezwolenie sygnatem zezwalajgcym na semaforze wjazdowym przez dyzurnego ruchu jak
w ppkt 3) jest wazne najdalej do wskaznika W4 jak wskazano w ppkt 4).

3. Czynnosci zwrotniczego bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego i druzyny manewrowej przewoznika
obstugujgcego bocznice zwigzane z obstugg bocznicy jazdami manewrowymi z toru nr 1M na bocznicowe
na tory zdawczo odbiorcze nr 102, 104, 106:

1) po zatrzymaniu czota pociggu na bocznicowym torze nr 1M przed wskaznikiem W4 ustawionym po
prawej stronie w/w toru w jego 1,046.25, kierujgcy manewrami przewoznika omawia z zwrotniczym
bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego zasady i zakres jazdy manewrowej z toru nr 1M na wolny
odpowiedni do sytuacji eksploatacyjnej tor zdawczo odbiorczy,

2) po omoéwieniu jak w ppkt 1) zwrotniczy uktada droge przebiegu zgodnie z planem schematycznym
urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym, zamyka rogatki na przejezdzie kolejowo
drogowym kat. A i udziela sygnatami manewrowymi zezwolenie do jazdy z toru nr 1M,

3) po wjezdzie sktadu manewrowego na tor zdawczo odbiorczy, zwrotniczy otwiera rogatki na przejezdzie
kolejowo drogowym kat. A.

4. Woyjazd pociggu z bocznicy na tory podg Mietkdw z bocznicowego toru nr 1M, odbywa sie na przebiegi
zorganizowane.
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5. Czynnosci druzyny manewrowej przewoznika obstugujgcego bocznice, oraz zwrotniczego bocznicowego
posterunku zwrotniczowskiego zwigzane z wyjazdem sktadu z bocznicowych toréw zdawczo odbiorczych
nr 102, 104, 106 na bocznicowy tor nr 1M:

1) kierujgcy manewrami przewoznika zgtasza zwrotniczemu bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego
gotowos¢ do wyjazdu z bocznicy kolejowe tj. jazdy z odpowiedniego toru zdawczo odbiorczego na
bocznicowy tor nr 1M,
po otrzymaniu informacji jak w ppkt 1), zwrotniczy uktada droge przebiegu zgodnie z planem
schematycznym urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym, zamyka rogatki na
przejezdzie kolejowo drogowym kat. A i udziela sygnatami manewrowymi zezwolenie do jazdy na tor nr
1M - Udzielone w/w zezwolenie jest wazne najdalej do semafora E2, wyrazajgc tym samym zgode
bocznicy kolejowej na wyjazd pociggu.

6. Woyjazd pociggu z toru nr 1M na tory podg. Mietkdw nastepuje po udzieleniu przez dyzurnego ruchu w/w
posterunku zezwolenia na wyjazd na semaforze E? po zgioszeniu przez maszyniste pociggu gotowosci do
jazdy z bocznicy:

1) po wyjezdzie pociggu z bocznicy z toru nr 1M na tory podg Mietkow dyzurny ruchu zgtasza zwrotniczemu
fakt wyjazdu pociggu z toru nr 1M i czas jego wyjazdu, ktéry jest zapisywany przez zwrotniczego
bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego w prowadzonej przez siebie ksigzce przebiegu R142.
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ROZDZIAL IV

4. WARUNKI TECHNICZNE OBStUGI BOCZNICY

4.1. PODSTAWIANIE WAGONOW NA BOCZNICE

1. Obstuga bocznicy, przez przewoznika kolejowego, dokonywana jest zgodnie z postanowieniami regulaminu
technicznego obstugujacego bocznice posterunku ruchu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podg Mietkdw,
niniejszego Regulaminu, obowigzujgcego rozktadu jazdy pociggdw.

2. Obstuga bocznicy przez przewoznika kolejowego moze by¢ dokonywana o kazdej porze doby zgodnie
z opracowanym rozktadem jazdy pociggow.

3. Przewoznik powiadamia uzytkownika bocznicy o jej obstudze pod nr telefonu 667 705 429 wg zasad
okreslonych umowa, nie pdzniej niz przed odjazdem pociggu ze stacji Wroctaw Zachodni.

4. Na bocznice kolejowg moga by¢ podstawiane wszystkie rodzaje wagonow towarowych eksploatowanych
na liniach kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

5. Kierownikiem manewrdow w czasie dokonywania obstugi bocznicy przez przewoznika, jest kierujacy
manewrami ustawiacz przewoznika kolejowego.

6. Na bocznicy obowigzuje podstawowa zasada bezpieczeristwa wykonywania manewrdéw stanowigca, ze
rownoczesnie nie moze pracowac wiecej niz jedna lokomotywa manewrowa.

4.2. LICZBA OBStUG I CZAS ICH TRWANIA

1. Liczba obstug w dobie, czas ich trwania, w tym godzina rozpoczecia i zakoriczenia obstugi bocznicy, wynika
z rozktadu jazdy pociggdw opracowanego przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. na wniosek przewoznikow
kolejowych

2. Rozktad jazdy moze by¢ zmieniony na wniosek przewoznika kolejowego lub uzytkownika bocznicy.

4.3. MASA HAMUJACA SKLADOW MANEWROWYCH

1. Rzeczywista masa hamujaca:
1) rzeczywista masa hamujaca jest sumg mas hamujgcych wszystkich wagondw z czynnymi hamulcami
znajdujgcych sie w sktadzie manewrowym,
2) masa hamujaca pojazdu kolejowego wskazana jest na pojezdzie kolejowym lub na tablicy przestawczej
dla odpowiedniego potozenia uchwytu.

2.  Wymagana masa hamujgca:
1) dla kazdego sktadu manewrowego nalezy obliczy¢ wymagang mase hamujaca w celu upewnienia sie, ze
rzeczywista masa hamujaca sktadu manewrowego nie jest mniejsza od wymagane;.
2) wymagana mase hamujacg (Mhw) sktadu manewrowego obliczana jest wedtug wzoru:

Mo x Pw
Mhw =
W 100
gdzie:
Mo - masa ogdlna w tonach sktadu manewrowego (suma mas wagondw wraz z tadunkiem bez czynne;j
lokomotywy),

Pw - procent wymaganej masy hamujacej.

- wynik zaokragla sie wzwyz do catej tony,
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3) procent wymaganej masy hamujgcej (Pw) sktadu manewrowego, dla jazdy po torach bocznicy Rail Port
SCHAVEMAKER Mietkdéw z maksymalng predkoscig 20 km/h, wynosi 7%,

4) jezeli rzeczywista masa hamujgca sktadu manewrowego jest mniejsza od wymaganej masy hamujacej
i nie mozna wiaczy¢ odpowiedniej liczby czynnych hamulcow, nalezy zmniejszy¢ ogdlng mase sktadu
manewrowego odpowiednio do posiadanej rzeczywistej masy hamujacej, mase ogdlng (Mo), jaka
mozna przetacza¢ sktadem manewrowym przy posiadanej rzeczywistej masie hamujgcej (Mhr)
i wymaganym procencie masy hamujacej (Pw), oblicza sie wedtug wzoru:

Mo = Mhr x 100
Pw

5) jezeli czesci sktadu manewrowego jest hamowana hamulcem zespolonym, a cze$¢ hamulcami recznymi,
to mase hamujgcg oblicza sie oddzielnie dla kazdej z tych czesci; w przypadku gdy
w czesci sktadu manewrowego hamowanej recznie brak jest wymaganej masy hamujgcej, to jezeli
w czesci sktadu manewrowego na hamulcach zespolonych jest nadmiar masy hamujacej
i cze$¢ sktadu manewrowego na hamulcach recznych ma co najmniej 3/4 masy hamujacej, wymaganej
dla tej czesci sktadu manewrowego - rzeczywista masa hamujaca czesci sktadu na hamulcach recznych
moze by¢ zwiekszona najwyzej o tyle ton, ile wynosi nadmiar masy hamujacej w czesci sktadu
manewrowego na hamulcach zespolonych.

4.4. DOPUSZCZALNY NACISK OSI NA TOR KOLEJOWY

1. Dopuszczalny nacisk osi na szyne na torach bocznicowych Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw wynosi 221 kN
(22,5 tony).

4.5. OGRANICZENIA W KURSOWANIU POJAZDOW KOLEJOWYCH

1. Z uwagi na niezelektryfikowane tory na bocznicy kolejowej, jej obstuga moze by¢ dokonywana wytgcznie
pojazdami spalinowymi.

4.6. RUCH LOKOMOTYW PRZEWOZNIKOW PO TORACH BOCZNICOWYCH

1. Lokomotywy przewoznikdw kolejowych obstugujacych bocznice moga wjezdzaé na wszystkie tory bocznicy,
przemieszczajac sie po catych ich dtugosciach.

4.7. RUCH LOKOMOTYWY UZYTKOWNIKA BOCZNICY PO TORACH ZARZADCY INFRASTRUKTURY
KOLEJOWEJ, Z KTORYMI BOCZNICA JEST POLACZONA

1. Uzytkownik bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw nie eksploatuje wtasnej lokomotywy manewrowej.
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ROZDZIAL V

5. WARUNKI PROWADZENIA PRACY MANEWROWEJ NA
BOCZNICY

5.1. PODMIOTY UPRAWNIONE DO WYKONYWANIA MANEWROW

1. Podmiotami uprawnionymi do wykonywania pracy manewrowej na bocznicy sg licencjonowani oraz
certyfikowani przewoznicy kolejowi, w tym: w rejonie toréw zdawczo-odbiorczych, punktéw na
i wytadunkowych podczas obstugi bocznicy.

5.2. PODZIAt BOCZNICY NA REJONY MANEWROWE

1. Rejonem manewrowym nazywa sie cze$¢ bocznicy stanowigca samodzielny zespdt toréw i urzadzen do
wykonywania pracy manewrowej przez jednego kierujgcego manewrami przy uzyciu jednego Srodka
trakcyjnego.

2.  Bocznica Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow stanowi jeden rejon manewrowy.

3. Na bocznicy, w catym jej rejonie manewrowym nie mogg odbywac sie manewry wykonywane wiecej niz
jedna lokomotywa.

5.3. MAKSYMALNE PREDKOSCI JAZD MANEWROWYCH POJAZDOW KOLEJOWYCH PO TORACH
BOCZNICY

1. Maksymalna predkos¢ wszystkich pojazdéw kolejowych po torach bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER
Mietkdw nie moze przekroczy¢ 20 km/h po wolnym torze.

2.  Manewry na bocznicy nalezy wykonywaé z predkoscia gwarantujgcg zachowanie bezpieczenstwa ludzi,
taboru kolejowego oraz tadunku.

3. Predkos¢ jazd manewrowych nalezy zawsze dostosowywaé do istniejgcych warunkéw na bocznicy,
a w szczegolnosci do widocznosci, rodzaju wykonywanej pracy manewrowej i warunkow atmosferycznych
oraz do pory dnia i roku.

4. Zachowanie nakazanej predkosci jazdy manewrowej w réznych warunkach eksploatacyjnych jest jednym
z podstawowych warunkdéw bezpieczenstwa pracy manewrowej na bocznicy.

5. Manewry nalezy prowadzi¢ z ostroznoscig, a predkos$¢ jazdy nalezy tak regulowaé, aby w przypadku
zauwazenia jakiejkolwiek przeszkody, niebezpieczenistwa lub zagrozenia, mozna byto predkos¢ danej jazdy
manewrowej niezwtocznie zredukowac do bezpiecznej albo zatrzyma¢ manewrujacy tabor.

(=]
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6. Predkosci jazd manewrowych na bocznicy w zaleznosci od charakteru i warunkéw wykonywania
manewrow:

Najwieksza dozwolona
Okreslenie warunkow eksploatacyjnych dla jazdy manewrowej predkos¢ jazdy po

torach bocznicy

3.
1 obok rampy czotowo-bocznej przy torach nr 115, 106 i 114 5km/h
2 przy jezdzie sktadu manewrowego po torach bocznicy wagonami naprzéd, poprzedzanego przez Skm/h
pracownika predkosé
3 podczas popychania lub podciggania wagonéw w czasie ich zatadunku na punkcie tadunkowym skm/h
m
4 przy dojezdzaniu lokomotywy lub pchanego sktadu manewrowego do stojacego taboru 3km/h
m
o torze obok, ktorego pracujg ludzie
5 p 80 pracujq 3km/h
w czasie niesprzyjajacych warunkéw atmosferycznych, ograniczonej widocznosci, zamieci $nieznej,
6 gotoledzi, burzy, silnego deszczu, mgly, itp. 3km/h

5.4. DOZWOLONE SPOSOBY WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ

1. Nabocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdéw mozna wykonywac manewry, tj. odstawianie, przestawianie
i przetaczanie wagonow jedynie pojazdem trakcyjnym - lokomotywg manewrowa przewoznika.

5.5. USYTUOWANIE POJAZDOW TRAKCYJNYCH W SKtADZIE MANEWROWYM

1. Pojazd trakcyjny — lokomotywa, wykonujaca prace manewrowg na bocznicy kolejowej Rail Port
SCHAVEMAKER Mietkow, nie moze sie znajdowaé w Srodku sktadu manewrowego.

5.6. SPRZEGANIE | ROZSPRZEGANIE WAGONOW | LOKOMOTYW

1. Sprzeganie i rozprzeganie pojazddéw kolejowych oraz zawieszanie wolnych sprzegéow hamulcowych
i ciegtowych na wsporniki, podczas pracy manewrowej wykonywanej przez przewoznika kolejowego, nalezy
wytacznie do obowigzkéw druzyny manewrowe] przewoznika.

5.7. OBSADA DRUZYN TRAKCYJNYCH | ICH WYPOSAZENIE

1. Bocznica Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw nie posiada srodkéw trakcyjnych. Wszystkie prace manewrowe
na bocznicy wykonuje druzyna lokomotywowa licencjonowanego i certyfikowanego przewoznika
kolejowego, obstugujacego bocznice, z obsadg i wyposazeniem zgodnie z przepisami wewnetrznymi tego
przewoznika.

5.8. OBSADA DRUZYN MANEWROWYCH | ICH WYPOSAZENIE

1. Uzytkownik bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw nie posiada wifasnej druzyny manewrowe;j.
Wszystkie prace manewrowe na bocznicy wykonuje druzyna manewrowa licencjonowanego przewoznika
kolejowego obstugujacego bocznice, z obsadg i wyposazeniem zgodnie z przepisami wewnetrznymi tego
przewoznika.

5.9. JAZDY MANEWROWE PRZEZ PRZEJAZDY KOLEJOWO-DROGOWE | PRZEJSCIA DLA PIESZYCH
W POZIOMIE SZYN

1. Lokalizacje przejazdow kolejowo-drogowych na terenie bocznicy wskazano w pkt. 2.8. ppkt 1 niniejszego

regulaminu.
s
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2. W rejon przejazdu kolejowo-drogowego kat. F w torze nr 1M w jego 0,200.89 km, oraz na i przez w/w
przejazd, jazdy manewrowe sg zabronione.

3. Przed jazdg w rejon przejazdu i przez przejazd kolejowo-drogowy kat. A w km 0,085,14 toru 101 i w km
0,093,12 toru 102, kierujagcy manewrami ustawiacz wykonujgcy manewry w kierunku lub przez w/w
przejazd, zgtasza potrzebe w/w jazdy zwrotniczemu bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego celem
zamkniecia rogatek na w/w przejezdzie. Po zamknieciu rogatek na w/w przejezdzie zezwolenie na jazde
manewrowg w kierunku i przez w/w przejazd udziela sygnatami manewrowymi zwrotniczy bocznicowego
posterunku zwrotniczowskiego.

5.10. DOZWOLONA LICZBA WAGONOW PRZETACZANYCH W JEDNEJ GRUPIE MANEWROWEJ BEZ
OBSADZANIA HAMULCOW RECZNYCH LUB WtACZENIA ZESPOLONYCH

1. Na bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw maksymalna dtugosc przetaczanego sktadu manewrowego
bez obsadzenia hamulcéw wagonowych nie mozne przekraczaé 12 wagondw.

2. W przypadku, gdy sktad manewrowy liczy powyzej 12 wagondw, powinien by¢ obstugiwany 1 wagon
z recznym hamulcem wagonowym lub 2 wagony z czynnym hamulcem zespolonym na kazde rozpoczete 12
wagondéw w sktadzie.

3. Jezeli sktad manewrowy ma by¢ hamowany hamulcem recznym, to nalezy obsadzi¢ przede wszystkim
hamulce wagonéw tadownych znajdujgce sie na pomostach wagondw. Przed uruchomieniem taboru nalezy
sprawdzi¢ dziatanie hamulcéw recznych.

4. Sprawdzenie to polega na dokreceniu dzwigni hamulca do oporu, po czym nalezy przekonad sie, czy klocki
hamulcowe mocno obejmujg obrecz kota. Nastepnie przez odkrecenie dziwigni hamulca
w odwrotng strone nalezy hamulec wyluzowad i sprawdzi¢, czy klocki hamulcowe odsunety sie od obreczy
kota na dostateczng odlegtos¢ (nie ocierajg o obrecze két).

5.11. PRZETACZANIE TABORU KOLEJOWEGO SItA LUDZKA, PRZY UZYCIU CIAGNIKOW DROGOWYCH
LUB PODCIAGAREK WAGONOW

1. Na bocznicy zabronione jest przetaczanie taboru kolejowego sitg ludzka, przy uzyciu ciggnikdw drogowych
lub podciggarek wagonodw.

5.12. UKtADANIE DROG PRZEBIEGU DLA MANEWROW ORAZ PRZEKLADANIE ZWROTNIC

1. Zwrotnice rozjazdéw na bocznicy kolejowej obstuguje zwrotniczy bocznicowego posterunku
zwrotniczowskiego, oraz druzyna manewrowa przewoznika obstugujacego bocznice, tj. kierujacy
manewrami lub na jego polecenie manewrowy. Wykaz obstugi zwrotnic rozjazdéw okreslono w kolumnie 4
tabeli z ppkt 2.5. ppkt 4.

2. Wykolejnice Wk 101 wraz z jej zamkami obstuguje zwrotniczy bocznicowego posterunku
zwrotniczowskiego.

3. Przed podaniem sygnatu do jazdy manewrowej kierujgcy manewrami obowigzany jest sprawdzi¢
prawidtowos¢ utozenia drogi przebiegu dla danej jazdy manewrowej oraz wzrokowo upewni¢ sie,
ze zwrotnice rozjazddw s3 utozone odpowiednio dla przyjetych jazd manewrowych.

4. Jazda manewrowa, po uprzednio przygotowanej drodze przebiegu moze sie odby¢ dopiero
wtedy, gdy kierujgcy manewrami upewni sie, ze nie ma zadnych przeszkdd dla jazdy.

5. Po kazdej zakonczonej jezdzie manewrowej zwrotnice rozjazdéw obstugujacy jak w ppkt. 1. przestawia je
do potozenia zasadniczego.
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5.13. GOSPODARKA PLOZAMI HAMULCOWYMI | ICH UZYTKOWANIE

1. Do zabezpieczenia taboru kolejowego na bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw nie stosuje sie ptdz
hamulcowych uzytkownika bocznicy.

5.14. ZABEZPIECZANIE TABORU KOLEJOWEGO PRZED ZBIEGNIECIEM

1. Bocznicowe tory zdawczo odbiorcze, tadunkowe i odstawcze potozone sg na pochyleniach od 0,5 do 2,10
%o. Doktadne pochylenia podtuzne toréw wskazano w pkt 2.4 ppkt 3 niniejszego Regulaminu.

2. Do zabezpieczania taboru kolejowego na bocznicy stosowane sg wytgcznie wagonowe hamulce reczne.

3. Wagony przewidziane na postdj muszg by¢ zabezpieczone przed mozliwoscig zbiegniecia -
przemieszczenia sie poprzez zakrecenie hamulcéw recznych na skrajnych wagonach z obu stron grupy
wagondw posiadajgcych hamulce reczne.

4. Tabor niebedacy w ruchu nalezy zabezpieczy¢ przed zbiegnieciem w kazdym przypadku po
ukonczeniu manewréw.

5. Pozostawianie wagondw po zakonczeniu pracy manewrowej oraz od momentu podstawiania taboru na
bocznice do momentu jego zabrania z bocznicy przez przewoznika kolejowego bez zabezpieczenia, jest
zabronione.

6. Podczas wykonywania czynnosci za i wytadunkowych, wagony powinny by¢ zabezpieczone przed
przemieszczeniem sie, jak wskazano w ppkt 2.

7. Zabrania sie uzywania do zabezpieczenia wagondéw przed zbiegnieciem: kamieni, kawatkow
drewna, blach, zelaza itp., tj. przedmiotow i elementdow nieprzystosowanych do tego celu.

8. Podczas zabierania wagondw z punktow zdawczo-odbiorczych oraz tadunkowych, przed daniem sygnatu do
odjazdu, druzyna manewrowa przewoznika kolejowego zobowigzana jest usuna¢ zabezpieczenie okreslone
w ppkt 2.

9. Za wtasciwe zabezpieczenie taboru przed zbiegnieciem na bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw
odpowiedzialny jest kierujagcy manewrami ustawiacz przewoznika kolejowego, w przypadku wykonywania
przez niego manewrdw natychmiast po ich zakonczeniu lub po odstawieniu przetaczanego taboru przed
odczepieniem $rodka trakcyjnego.

(=]

Strona 232 81 ™8 sCcHAVEMAKER

Logistics & Transport




Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw

SCHAVEMAKER INVEST Sp. z 0.0. -
=

ROZDZIAL VI

6. ORGANIZACIA PRACY MANEWROWEJ NA BOCZNICY

6.1. PLANOWANIE | ORGANIZOWANIE PRACY MANEWROWEJ

1. Organizowanie i planowanie pracy manewrowej na bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw nalezy do
obowigzkdw nadzorujacego bocznice.

2. Kierowanie pracg manewrowg wykonywang przez przewoznika podczas obstugi bocznicy nalezy do
obowigzku kierujgcego manewrami ustawiacza przewoznika.

3. Celem wykonywania pracy manewrowej na bocznicy jest:
1) podstawianie i zabieranie wagondw na i z punktow zdawczo-odbiorczych na torach nr 102, nr 104 i nr
106,
2) podstawianie i zabieranie wagondw na i z punktow fadunkowych z i na punkty zdawczo-odbiorcze,
3) przetaczanie i przestawianie pojedynczych wagondw lub grup wagondéw po torach bocznicowych lub
z toru na tor.

4. Kierujagcy manewrami ustawiacz przewoznika odpowiada za zorganizowanie prawidiowe] pracy
manewrowe]j w celu zagwarantowania realizacji przydzielonych zadan w zakresie obstugi punktéw zdawczo
odbiorczych oraz fadunkowych.

5. Przed rozpoczeciem pracy manewrowej zwigzanej z obstugg bocznicy przez przewozinika kolejowego,
kierujagcy tymi manewrami ustawiacz, obowigzany jest poinformowac¢ pracownikéw zwigzanych
z manewrami, o planie i sposobie wykonywania zamierzonej pracy manewrowej oraz pracownikow
zwigzanych z czynnosciami tadunkowymi w przypadku ich wykonywania przy obstudze bocznicy.

6. Pracownicy zwigzani z pracg manewrowq i czynnosciami tadunkowymi powinni by¢ poinformowani
i wiedzied, kto jest kierujgcym manewrami.

6.2. ZADANIA W ZAKRESIE WYKONYWANIA PRACY MANEWROWE)

1. Manewry dokonywane s3 na podstawie wydanych dyspozycji przez Kierownika ds. kolejowych, ktéry
sprawuje nadzor nad pracg manewrowg na bocznicy na zmianie.

2. W czasie obstugi bocznicy przez lokomotywe z druzyng manewrowa przewoznika, wszelkie ruchy
manewrowe na bocznicy dokonywane sg na polecenie kierownika manewréw przewoznika.

3. W czasie obstugi bocznicy przez przewoznikow kolejowych, kierownikiem manewréw uprawnionym do
wydawania polecen na wykonanie ruchéow manewrowych moze by¢ tylko jedna osoba, kierujacy
manewrami ustawiacz przewoznika dokonujacy obstugi bocznicy.

4. Zadaniem kierujgcego manewrami przewoznika kolejowego w zakresie obstugi bocznicy jest:
1) sprawne i bezpieczne wykonanie obstugi punktéw zdawczo-odbiorczych oraz punktéw tadunkowych
w zakresie podstawiania, zabrania taboru kolejowego,
2) wspotpraca ze zwrotniczym bocznicowego o posterunku zwrotniczowskiego, z Kierownikiem
ds. kolejowych oraz z pracownikami na punktach tadunkowych,
3) wykonanie zadan i wskazéwek przekazanych przez Kierownika ds. kolejowych bocznicy w zakresie
organizacji obstugi bocznicy tj. toréw zdawczo-odbiorczych i punktow tadunkowych.

5. Kierujgcy manewrami moze podac sygnat do wykonania danego ruchu manewrowego dopiero po
upewnieniu sie, ze droga przebiegu jest utozona prawidtowo i nic nie zagraza bezpieczenstwu zamierzonej
jazdy manewrowej. Po wydaniu polecenia wykonania ruchu manewrowego, kierujgcy manewrami powinien

s
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zaja¢ takie miejsce, by doktadnie mogt obserwowac droge danej jazdy manewrowej i podawac¢ w pore
niezbedne sygnaty manewrowe.

6.3. CZYNNOSCI tADUNKOWE ORAZ ZASADY OBStUGI PUNKTOW tADUNKOWYCH

1. Czynnosci tadunkowe na bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw wykonywane sg na torach nr 108,
nr120inr 122 do wagondw przy uzyciu samojezdnych maszyn kontenerowych.

2. Na czas wykonywania manewrdéw podczas obstugi punktéw tadunkowych przez przewoznika kolejowego
wszelka praca fadunkowa do i z wagondw znajdujgcych sie na punktach tadunkowych powinna by¢
bezwzglednie wstrzymana, a uzyte do tych czynnosci pojazdy drogowe i urzgdzenia tadunkowe wstrzymane,
odsuniete na placu tadunkowym poza skrajnie taboru i unieruchomione. Znajdujacy sie tam ludzie powinni
by¢ ostrzezeni o majacych nastgpic jazdach manewrowych i odsunieci na bezpieczng odlegtosé¢ w bezpieczne
miejsca.

3. Dojazd lokomotywy manewrowe] lub sktadu manewrowego do wagondéw, przy ktérych trwajg prace
tadunkowe, jest kategorycznie zabroniony.

4. Przed dojechaniem lokomotywy lub sktadu manewrowego do wagondw stojgcych na miejscach
tadunkowych bocznicy, kierujagcy manewrami przewoznika obowigzany jest:

1) sprawdzi¢, czy nie odbywa sie zatadunek lub wytadunek wagonéw,

2) sprawdzi¢, czy nie dokonuje sie naprawy wagonow lub ich oczyszczania,

3) zazadacd od zatrudnionych tam pracownikdw przerwania czynnosci tadunkowych lub naprawczych oraz
zabezpieczenia znajdujgcego sie w wagonach fadunku dla uniemozliwienia jego uszkodzenia lub
przesuniecia sie w czasie manewrdw,

4) zazadaé odsuniecia od taboru i z nad taboru wszelkich urzadzen fadunkowych i przerwaé prace
wszystkich urzadzen zwigzanych z czynnosciami tadunkowymi,

5) zazada¢ pozamykania drzwi i wtazéw wagondw konteneréw oraz opuszczenia wagondw przez
zatrudnionych przy czynnosciach tadunkowych pracownikéw,

6) sprawdzi¢, czy pomiedzy budowlami i urzadzeniamitadunkowymia wagonami oraz pomiedzy wagonami
nie znajduja sie ludzie,

7) sprawdzi¢, czy na torze nie ma czesci wagonowych, przyboréw ftadunkowych, usypdéw tadunkéw lub
innych przedmiotdw mogacych spowodowac uszkodzenie taboru lub jego wykolejenie,

8) sprawdzi¢, czy sktadowany na placach tadunek znajduje sie poza skrajnia taboru i nie grozi obsunieciem
sie w czasie ruchu taboru,

9) upewnic sig, ze wagony stojgce na punkcie tadunkowym sg wtasciwie zabezpieczone, aby nie nastgpito
przemieszczenie ich w momencie dojezdzania lokomotywy lub sktadu manewrowego.

5. Sprawdzenia punktu fadunkowego w podanym w pkt 4 zakresie, kierujagcy manewrami ustawiacz
przewoznika kolejowego obowigzany jest dokonaé, niezaleznie od tego, czy w czasie obstugi punktu
tadunkowego odbywajg sie czynnosci tadunkowe, czy tez nie.

6. Lokomotywa luzem lub ze sktadem manewrowym moze dojecha¢ do stojacych wagondéw na punkcie
tadunkowym dopiero po wstrzymaniu wszelkich prac fadunkowych, zamknieciu drzwi wagondw,
kontenerdéw, burt, lukdéw, zawordw spustowych itp. zabezpieczeniu tadunku, zapewnieniu skrajni taboru
i tadunku, usunieciu ludzi, pojazdéw i urzadzen tadunkowych na bezpieczng odlegtos¢ od toru oraz
stwierdzeniu, ze nic nie zagraza bezpieczenstwu pracownikow, taboru, urzadzen, pojazddéw i tadunkdéw.

6.4. WAZENIE WAGONOW

1. Na bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw nie dokonuje sie wazenia wagondw. Na bocznicy nie znajdujg
sie wagi wagonowe.
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6.5. PRACA MANEWROWA W ZtYCH WARUNKACH ATMOSFERYCZNYCH | ZIMOWYCH

1. Warunki ztej widocznosci mogg byé powodowane nastepujgcymi czynnikami:
1) warunkami atmosferycznymi - mgta, ulewa, itp., pora doby,
2) niekorzystnym usytuowaniem okreslonych obiektdw na bocznicy,
3) specyfikg wykonywanego manewru (np. pchania wagonow),
4) wywotanymi w okresie zimy warunkami atmosferycznymi: $niezyca, zawieje, oblodzenia, zaspy, itp.

2. W warunkach ztej widocznosci przed rozpoczeciem kazdego ruchu manewrowego i w trakcie jazdy
manewrowej, zaleznie od sytuacji, nalezy bezwzglednie:
1) podawac sygnat Rpl,BACZNOSC”,
2) szczegdlnie bacznie obserwowacé przedpole jazdy i w razie jakiegokolwiek zagrozenia niezwtocznie
zatrzymad sktad manewrowy,
3) w razie potrzeby predkos¢ jazdy ograniczy¢ do predkosci bezpiecznej (np. 3 km/h).

3. Przy wykonywaniu manewrdw, przetaczaniu taboru kolejowego poprzez jego pchanie, kierujacy
manewrami musi upewni¢ sie, ze przedpole przed przetaczanym taborem jest wolne od jakichkolwiek
przeszkdd, a na drodze przetaczania nie znajduja sie ludzie.

4. Podczas ztej widocznosci spowodowanej warunkami atmosferycznymi (np. mgta, deszcz, $niezyca, itp.)
sygnaty manewrowe kierujgcy manewrami podaje gwizdkiem i latarkg. Maszynista pojazdu trakcyjnego
obowigzany jest wtgczy¢ reflektory lokomotywy.

5. Przy dojezdzaniu do stojacego taboru, przy pierwszym stojgcym wagonie powinien znajdowac sie pracownik
oswietlajgcy latarka czoto wagonu, a nastepnie miejsce wykonywania potfaczenia, bgdz roztaczania taboru
i ubezpiecza¢ wykonujgcego czynnosci zwigzane z faczeniem lub roztgczaniem sprzegdw.

6. W warunkach ztej widocznosci, jezeli wzrokowe sprawdzenie drogi przebiegu jest utrudnione, kierujacy
manewrami lub wyznaczony przez niego manewrowy obowigzany jest kazdorazowo przejs¢ catg droge
przebiegu i dopiero po sprawdzeniu i upewnieniu sie, ze zachowane zostaty wszelkie srodki bezpieczenstwa
oraz nie ma zadnych przeszkdd i zagrozen dla ludzi, taboru i urzadzen bocznicowych, moze podac sygnat do
wykonania ruchu manewrowego.

7. W warunkach ztej widocznosci zabrania sie wykonywaé ruchéw manewrowych jednoosobowo przez
kierujgcego manewrami.

8. W warunkach zimowych, kierujgcy manewrami powinien upewni¢ sie, czy nic nie zagraza bezpieczenstwu
wykonywanych jazd manewrowych oraz oséb biorgcych udziat w manewrach, a wystepujgce zasniezenie
i oblodzenia nie spowoduja wykolejenia taboru.

9. Odsniezanie i usuwanie oblodzen na torach bocznicowych nalezy do obowigzku uzytkownika bocznicy.
Odsniezenie punktéw zdawczo-odbiorczych oraz tadunkowych jest warunkiem wstepnym dla umozliwienia
eksploatacji bocznicy w trudnych warunkach zimowych.

10. Biezgce odsniezanie bocznicy, pozwalajgce na jej ciggta eksploatacje, nalezy do obowigzkéw wyznaczonych
przez nadzorujgcego bocznice pracownikow.

11. Kolejnosé pracy i sposéb wykonywania czynnosci przy odsniezaniu torow bocznicy ustala nadzorujacy
bocznice.

12. Usuniety $niegilod z toréw i rozjazdu nalezy gromadzi¢ w takich miejscach, aby nie ograniczy¢ widocznosci
i nie spowodowac utrudnien w wykonywaniu pracy manewrowe;j.
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6.6. WARUNKI ZACHOWANIA BEZPIECZENSTWA PRACOWNIKOW | TABORU KOLEJOWEGO
W CZASIE WYKONYWANIA PRACY MANEWROWEJ | OBStUGI PUNKTOW tADUNKOWYCH

1. Poruszanie sie po torach:

1)
2)

3)

4)

5)
6)

7)

8)

9)

w czasie wykonywania pracy wszyscy pracownicy zatrudnieni przy manewrach powinni zwraca¢ uwage
na zachowanie osobistego bezpieczenstwa,

przed przejsciem przez tory nalezy sprawdzi¢, czy nie ma przeszkdd do przejscia i przechodzi¢ przez tory
prostopadle do ich osi; nie wolno przechodzi¢ po gtdéwkach szyn,

przy przechodzeniu przez tory zastawione taborem nalezy korzystac¢ z pomostow hamulcowych, przerw
miedzy stojgcymi wagonami o ile odlegtos¢ miedzy nimi wynosi co najmniej 20 m lub obejs$¢ stojacy
tabor przechodzac przez tor w odlegtosci co najmniej 10 m od ostatniego taboru,

nie wolno przechodzi¢ przez tory przed nadjezdzajgcym taborem, jak réwniez bezposrednio za
przejezdzajgcym taborem,

nie wolno przechodzi¢ pod taborem, po zderzakach i sprzegach wagonoéw,

nalezy unika¢ chodzenia po rozjazdach; w przypadku koniecznej potrzeby przejscia przez rozjazd nie
stawiad stopy na gtdwkach szyn, pomiedzy iglicg i opornica, ani na innych ruchomych czesciach rozjazdu,
nie wolno przechodzi¢ miedzy torem kolejowym, po ktérym dokonywane sg manewry, a urzgdzeniami
przylegajacymi do tego toru,

nie wolno stac¢ lub chodzi¢ po materiatach i przedmiotach zgromadzonych na miedzytorzach oraz po
pozostatych po dokonywanych robotach, jak rowniez po kopcach $niegu, lodu, piasku, zwiru, kamieni,
itp.,

nalezy zachowac szczegdlng ostroznos¢ w miejscach robdt z uwagi na mozliwos¢ wystepowania
niezabezpieczonych wykopdw ziemnych.

2. Jazda na pojazdach kolejowych:

1)

2)

pracownik jadacy na stopniu przetaczanego pojazdu kolejowego powinien by¢é zwrécony twarza

w kierunku jazdy oraz trzymac sie reka za uchwyt pojazdu kolejowego,

w czasie, gdy tabor znajduje sie w ruchu, zabrania sie:

a) wychylac sie poza skrajnie taboru,

b) przebywac na pochwach zderzakowych, sprzegach, stopniach strzemigczkowych, drabinkach, na
stopniach bez uchwytu tub z uchwytem uszkodzonym lub umocowanym wytgcznie do drzwi
rozsuwanych,

c) przebywac na stopniach uszkodzonych lub tak umieszczonych, ze uniemozliwiajg one znajdowanie
sie pracownika w skrajni taboru,

d) przebywac na stopniach taboru od strony budowli i innych urzadzen,

e) przebywad na stopniach wejsciowych do pojazdu trakcyjnego,

f) zajmowa¢ miejsca w wagonie zatadowanym materiatami niebezpiecznymi,

g) przebywad na tadunkach na wagonach, dachach wagondw,

—_ =

3) zabrania sie zeskakiwania lub wskakiwania do pojazdu kolejowego bedacego w ruchu.

3. Szczegodlne srodki ostroznosci nalezy zachowac podczas przejazdu w obrebie bram ogrodzenia zewnetrznego
bocznicy, nie wychylajgc sie poza skrajnie taboru.
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ROZDZIAL VII

7. ORGANIZACIA OBStUGI PUNKTU ZDAWCZO-ODBIORCZEGO

7.1. PRZYJMOWANIE WAGONOW NA PUNKTCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM

1. Wagony wystawiane do zabrania z bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow na punkty zdawczo-
odbiorcze, powinny by¢ odpowiednio sprzegniete, wolne sprzegi Srubowe oraz sprzegi hamulcowe
podwieszone na wsporniki, a sam sktad powinien by¢ nalezycie zabezpieczony przed zbiegnieciem ptozami
hamulcowymi, w sposéb okreslony niniejszym regulaminem w pkt. 5.13. ppkt 4.

2. Sprawdzanie prawidtowosci podwieszenia sprzegdw hamulcowych i srubowych nalezy do obowigzkow
ustawiacza przewoznika.

3. Przy przekazywaniu wagondéw na punktach zdawczo-odbiorczych nalezy sprawdzi¢ ich stan, zwracajac
szczegblng uwage na:

1) prawidtowosé sprzegniecia wagondw, tj. odpowiedniego skrecenia sprzegdw,

2) sprzegi hamulcowe (weze) powinny by¢ sprzegniete ze sobg w catym sktadzie wagondw, a kurki
przewoddw hamulcowych pomiedzy wagonami - otwarte, natomiast kurki skrajne - zamkniete; zbedne
sprzegi srubowe i hamulcowe nalezy zawiesi¢ na hakach zarzutnych i wspornikach wagonéw,

3) stan techniczny wagondéw aby nie stwarzat on zagrozenia bezpieczeristwa ruchu kolejowego,
a w przypadku stwierdzenia jakiegokolwiek uszkodzenia wagonu zagrazajgcego bezpieczenstwu ruchu
kolejowego nalezy taki wagon przygotowac¢ do wyltaczenia ze sktadu i powiadomi¢ o tym fakcie
nadzorujgcego bocznice, ktéry podejmie dalsze dziatania,

4) stwierdzone braki w liczbach, ilosciach i stanie urzgdzen wagonowych (itp. brak drzwi, ktonic, klap, linek
uziemiajgcych, itp.), nalezy poréwnaé¢ w odpowiednim dokumencie zdawczym z podstawienia wagonu
na bocznice, bowiem w takim stanie mogty przyby¢ na bocznice; jezeli natomiast braki powstaty
w trakcie pobytu wagonu na bocznicy, nalezy je bezwzglednie szybko uzupetnié, a fakt ten zgtosic
nadzorujgcemu bocznice,

5) czy tadunek umieszczony na wagonach jest réwnomiernie roztozony i jednakowo obcigza resory
wagondw,

6) czy przy wagonach nie ma $ladéw wysypu lub wycieku tadunku,

7) czy na wagonach tadownych i préznych podlegajgcych plombowaniu znajduja sie wtasciwe plomby,

8) czy drzwi oraz $ciany boczne i czotowe sg nalezycie pozamykane,

9) czy nie brakuje czeSci wagonowych, a luine czesci pozaktadano na wifasciwe miejsca,
tj. zastawy, kraty, ktonice itp.,

10) czy wagony prdzne sg oczyszczone.

4. Obowigzek sprawdzenia, czy wszystkie czesci wagonow znajdujg sie w komplecie i na wtasciwych miejscach
oraz czy drzwi wagondw sg pozamykane, nalezy do obowigzkéw ustawiacza przewoznika.

7.2. PRZEKAZYWANIE WAGONOW PO WYKONANIU CZYNNOSCI tADUNKO-WYCH NA PUNKCIE
ZDAWCZO-ODBIORCZYM

1. Na punkty zdawczo-odbiorcze bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw, wagony moga by¢ przekazywane
po zakonczeniu czynnosci tadunkowych.

2. Po ukonczeniu czynnosci tadunkowych, przed przekazaniem na punkty zdawczo odbiorcze nalezy zwrécic¢
uwage na:
1) prawidtowos$é zatadowania przesytki,
2) stan przesytki,
3) stan zamkniecia drzwi w kontenerach, wagonach,
4) prawidtowosc¢ sprzegniecia wagonodw,
5) stan techniczny kontenerdw, wagonow,
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6) staniliczbe czesci wagonowych,
7) stan czystosci wagonow po roztadunku.

3. Stan taboru kolejowego oraz zatadowanych do taboru przesytek przed przekazaniem z punktéow
tadunkowych na punkty zdawczo-odbiorcze po sprawdzeniu musi gwarantowaé bezpieczenstwo ruchu
kolejowego.

7.3. PRZYJMOWANIE | PRZEKAZYWANIE WAGONOW NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM OD
I DLA PRZEWOZNIKA

1. Przedstawiciel uzytkownika bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw wspédtpracuje z kierujgcym
manewrami przewoznika kolejowego w czasie obstugi bocznicy w zakresie przyjmowania i zdawania
wagondw na punktach zdawczo-odbiorczych bocznicy.

2. Podstawienie oraz zabieranie wagondw na bocznice, odbywa sie na podstawie rozktadu jazdy pociggdw.

3. Przewoznik podstawia wagony przeznaczone na bocznice, oraz zabiera z niego wagony na podstawie
przekazanego listu przewozowego lub dokumentu zdawczego okreslonego w umowie na obstuge bocznicy.

4. W imieniu przewoznika kolejowego wagony przekazuje na bocznice i przyjmuje z bocznicy kierujacy
manewrami przewoznika kolejowego, natomiast uzytkownika bocznicy reprezentuje na punktach zdawczo-
odbiorczych bocznicy - zwrotniczy bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego.

5. Podczas przyjmowania na punktach zdawczo-odbiorczych podstawionych préznych wagonéw pod
zatadunek, powinny by¢ one poddane ogledzinom, podczas ktérych nalezy zbadaé czy wagony:
1) nadajga sie do przewozu towaru z uwagi na swdj stan techniczny,
2) drzwi lub urzadzenia nalewowe lub zsypowe zamykaja sie szczelnie,
3) podtogii$ciany nie majg szczelin i szpar, przez ktére mogtby wysypywac sie towar,
4) sg czyste i nie zawierajg resztek z poprzednio przewozonego towaru.

6. Obowigzkiem przyjmujacego jest sprawdzenie stanu wagondw, tadunkdw, czy nie wykazujg one uszkodzen,
brakow, naruszenia tadunku itp. i w przypadku stwierdzenia usterek przyjmujacy zgda od podstawiajacego
odnotowania na piSmie stwierdzonych nieprawidtowosci. Wpisane w dokumencie nieprawidtowosci
powinny by¢ podpisane przez przyjmujacego i zdajgcego wagony na obu egzemplarzach w/w dokumentu.

7. Przedstawiciel uzytkownika bocznicy moze odmowié przyjecia wagondw nienadajacych sie pod zatadunek
na punktach tadunkowych bocznicy, co powinien odnotowac na pismie.

8. Przewoznik obstugujacy bocznice, moze uwazaé, ze wagony przez niego podstawione zostaty przez
uzytkownika bocznicy przyjete bez zastrzezen, rowniez w przypadku, gdy przedstawiciel uzytkownika
bocznicy nie zgtosit sie na punkcie zdawczo odbiorczym po odbidr przekazywanych wagondéw.

9. Wagony z brakiem lub uszkodzeniami przesyitki, wzglednie brakiem lub uszkodzeniem plomb, moga byc¢
podstawione na bocznice tylko po sprawdzeniu zawartosci i sporzgdzeniu protokotu, albo po zatozeniu
plomb zabezpieczajgcych przez przewoznika i zawiadomieniu o tym uzytkownika bocznicy. Powyisze
powinno by¢ odnotowane na pismie i potwierdzone podpisami przez przekazujgcego przedstawiciela
przewoznika kolejowego i przyjmujgcego przedstawiciela uzytkownika bocznicy.

10. O wagonach gotowych do zabrania, uzytkownik bocznicy kolejowej zawiadamia pisemnie poprzez
przestanie karty przetadunkowej do wyznaczonych w umowie osdéb. Czas przestania karty przetadunkowej
jest traktowany jako wygtoszenie gotowosci wagondw do odebrania, o ile umowa miedzy stronami nie
zaktada inaczej.

11. W razie ujawnienia wagonu niegotowego do zabrania, przedstawiciel przewoznika informuje
przedstawiciela bocznicy pisemnie lub drogg elektroniczng z uwzglednieniem powodu okreslenia wagonu
jako niegotowego.
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12. Wszelkie nieprawidtowosci ujawnione przy odbiorze wagondéw przygotowanych przez uzytkownika bocznicy
do zabrania, przedstawiciel przewoznika odnotowuje na pismie lub drogg elektroniczna.

7.4. POSTEPOWANIE NA PUNKCIE ZDAWCZO-ODBIORCZYM PO STWIERDZENIU USZKODZEN LUB
INNYCH NIEPRAWIDEOWOSCI W WAGONACH | PRZESYEKACH

1. Jezeli w wagonach po zakonczeniu czynnosci tadunkowych nie pozamykano drzwi lub nie pozaktadano
czesci wagonowych na swoje miejsce i nie zabezpieczono tadunku przed kradzieza, wypadnieciem,
wysypem lub wylewem, kierujgcy manewrami przewoznika moze odmodwic przyjecia i zabrania z bocznicy
takich wagonow.

2. Jezeli nieprawidtowosci ujawnionych przy przekazywaniu wagondéw nie mozna usungc natychmiast,
przewoznik zabiera grupe wagondw poprzedzajgcy kwestionowany wagon. Uzytkownik bocznicy
zobowigzany jest doprowadzi¢ usterkowane wagony lub przesytke do nalezytego stanu.

3. Uzytkownik bocznicy obowigzany jest zdawac przewoznikowi wagony po wytadunku w stanie czystym,

z pozaktadanymi na wtasciwe miejsca luznymi czesciami, zdatne do ponownego zatadunku.

W szczegdlnosci wagon powinien:

1) by¢ doktadnie i catkowicie oczyszczony z wszelkich pozostatosci po przesytce ostatnio przewozonej
i posiadaé prawidtowo zamkniete drzwi oraz pozdejmowanie nalepki kierunkowe, stare, oraz nalepki
ostrzegawcze,

2) miec Sciggniete zabezpieczenia do mocowania tadunku, plomby i odrutowania,

3) przy wagonach platformach winny by¢ podniesione burty boczne, podniesione ktonice, zapiete taricuchy
i usuniete odrutowanie, oklinowanie i inne zabezpieczenia przesytki.

4. Na zadanie przedstawiciela przewoznika kolejowego, przedstawiciel uzytkownika bocznicy, obecny przy
przekazywaniu wagonow, obowigzany jest dla umozliwienia sprawdzenia ich stanu otworzy¢ je
i ponownie zamkng¢ po sprawdzeniu.

5. Jezeliprzy zabieraniu wagondw z punktow zdawczo odbiorczych przewoznik kolejowy zauwazy uszkodzenie
wagonu, ktore przy jego podstawieniu na bocznice nie byto stwierdzone, wtedy pracownik przewoznika
zada usuniecia tego uszkodzenia lub wprowadza sie postepowanie wg przepisow wewnetrznych
przewoznika i umow na obstuge bocznicy.

6. W przypadku stwierdzenia uszkodzen lub innych nieprawidtowosci podczas przyjmowania wagonow od
przewoznika nalezy:

1) przy zanieczyszczeniach wagondw préznych zamowionych pod zatadunek, lub uszkodzeniach
uniemozliwiajacych zatadunek tych wagondéw, nalezy zazgda¢ od przedstawiciela przewoznika
kolejowego usuniecia tych nieprawidtowosci lub tez przyjgé tylko te wagony, ktdre nie majg usterek lub
nieprawidtowosci, a znajdujg sie przed wagonami nieprzyjetymi,

2) przy czesciowym braku lub uszkodzeniu przesytki, braku lub uszkodzeniu plomb, wagony z tymi
przesytkami moga by¢ przyjete tylko po sprawdzeniu zawartosci i sporzgdzeniu protokotu; w tym
przypadku odbiorca moze przystapi¢ do otwarcia i roztadunku wagondéw tylko w obecnosci
przedstawiciela przewoznika kolejowego, ktory ustala protokolarnie stan przesyiki,

3) przy uszkodzeniach czesci jezdnych, ciegtowo zderzakowych, ramy oraz pudta wagonu, nie przyjmowac
wagonu i zazgda¢ komisyjnego sprawdzenia stanu technicznego wagonu przez uprawnionego
pracownika przewoznika kolejowego.
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ROZDZIAL ViII

8. ZAGADNIENIA DOTYCZACE PRZEWOZU KOLEJA TOWAROW
NIEBEZPIECZNYCH

8.1. CHARAKTERYSTYKA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH | POSTEPOWANIE Z NIMI

1. Towary niebezpieczne sg to materiaty i przedmioty, ktére ze wzgledu na wtasciwosci fizyczne, chemiczne
lub biologiczne, stwarzajg potencjalne zagrozenie bezpieczenstwa w przypadku niewtasciwego obchodzenia
sie z nimi w czasie przewozu lub w przypadkach zaistnienia wydarzenia lub wypadku, moggce powodowa¢é
zagrozenie zdrowia, $mieré, zniszczenie Srodowiska naturalnego lub ddébr materialnych. Towary
niebezpieczne definiuje sie rowniez jako towary, ktérych przewoz transportem kolejowym jest zabroniony,
albo dopuszczony na Scisle okreslonych warunkach, zawartych w przepisach szczegdlnych tj. w Regulaminie
dla miedzynarodowego przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych RID (zwany dalej réwniez ,RID”)
i Zataczniku 2 do Umowy SMGS (zwanej dalej rowniez ,SMGS”) — Przepisach o przewozie towarow
niebezpiecznych. Klasyfikacje towardw niebezpiecznych wedtug klas niebezpieczeristwa przedstawiono w
Zataczniku 3 do niniejszego Regulaminu.

2. Towary niebezpieczne wysokiego ryzyka (TWR), (zwane dalej rowniez ,, TWR”), stanowig towary, ktére
wbrew ich pierwotnemu przeznaczeniu, uzyte dla celdw terrorystycznych, mogg spowodowac powazne
skutki, takie jak liczne straty w ludziach i masowe zniszczenia. Do towardéw niebezpiecznych wysokiego
ryzyka (TWR) zalicza sie towary wymienione w Zatgczniku 4 do niniejszego regulaminu, jezeli s przewozone
w ilosciach wiekszych niz okreslone w tabeli.

8.2. POSTEPOWANIE Z TOWARAMI NIEBEZPIECZNYMI NA BOCZNICY KOLEJOWE)

1. Wijazd na bocznice z wagonami zatadowanymi przesytkami z materiatami niebezpiecznymi moze sie odby¢
wytgcznie po uzyskaniu zgody przewoznika od uzytkownika bocznicy.

2. Przed przyjeciem od przewoznika przesytki z materiatem niebezpiecznym na punkcie zdawczo-odbiorczym,

operator urzgdzen przetadunkowych bocznicy powinien sprawdzi¢ czy:

1) zamkniecia drzwi, lukdw okiennych i klap zsypowych w wagonach krytych lub kontenerach s3
prawidtowo pozamykane,

2) plomby na wszystkich zaworach, spustach i kranach w wagonach cysternach sg kompletne, wtasciwe
i prawidtowo zatozone,

3) pokrywy, zawory, spusty i krany cystern s3 szczelnie zamkniete,

4) zcystern nic sie nie ulatnia, badz nie wycieka.

W razie potrzeby wagony wraz z kontenerami nalezy sprawdzi¢ w oparciu o postanowienia karty

uUlC 471-3.

4. W celu zapobiezenia ewentualnemu zagrozeniu pozarowemu, kierujgcy manewrami ustawiacz przewoznika
kolejowego, powinien zabroni¢ palenia tytoniu, rozpalania ognia, zblizania sie z nieostonietym ptomieniem
(np. spawalniczym) i innym Zrodtem wytwarzajgcym ciepto w poblize wagonu z przesytkg niebezpieczna.

5. Kierujagcy manewrami ustawiacz przewoznika kolejowego powinien uprzedzi¢ druzyne manewrowag
i trakcyjng o wykonywaniu manewrdw z wagonami z towarami niebezpiecznymi, w celu zachowania
szczegblnej ostroznosci.

6. Przed rozpoczeciem wykonywania manewrdw nalezy upewnic sie czy:
1) drzwi w kontenerach, okna w wagonach krytych, pokrywy, dzwignie zaworéw zalewowo-spustowych
cystern sg zamknigte,
2) z wagondw lub kontenerdw zatadowanych na wagony nie ulatnia sie, nie wycieka lub nie wysypuje sie
towar niebezpieczny.

(=]
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Manewry z wagonami zawierajgcymi tadunek niebezpieczny:

1) manewrowanie wagonami zatadowanymi materiatami niebezpiecznymi powinno by¢ ograniczone do
niezbednych potrzeb zwigzanych z obstuga,

2) na bocznicy kolejowej zabronione jest prowadzenie ruchu kolejowego z wagonami zatadowanymi
materiatami niedopuszczonymi do przewozu kolejg,

3) wykonywanie manewréw z tadunkiem niebezpiecznym musi sie odbywac z zachowaniem szczegdlnych
srodkow ostroznosci,

4) wykonywanie manewrdw z tadunkiem niebezpiecznym musi sie odbywac wytgcznie metoda odstawcza.

Operator urzadzen przetadunkowych bocznicy powinien uprzedzi¢c wszystkich zainteresowanych
pracownikow bocznicy biorgcy udziat przy wykonywaniu jakichkolwiek prac na terenie bocznicy w obrebie
wszystkich toréw, punktéw zdawczo-odbiorczych i tadunkowych o wykonywaniu manewréw z wagonami
z towarami niebezpiecznymi, w celu zachowania szczegdlnej ostroznosci.

Podczas manewrdw kazdy wagon lub wagony z kontenerem wielkim zatadowanym materiatami klasy 1
oraz oznakowany duzymi nalepkami ostrzegawczymi wzor nr 1, 1.5 lub 1.6 zgodnie z Zatgcznikiem 4 do
niniejszego Regulaminu, nalezy oddzieli¢ odlegtoscig ochronng (mierzong pomiedzy tarczami zderzakow lub
Scianami czotowymi kontenerdw wielkich, ktéra wynosi co najmniej 18 m lub odpowiada dwém wagonom
dwuosiowym lub jednemu wagonowi cztero- lub wiecej osiowemu) od wagondw lub wagondéw
z kontenerem wielkim, oznakowanych duzymi nalepkami wzér nr 2.1, 3, 4.1, 4.2, 4.3, 5.1 lub 5.2 zgodnie
z Zatacznikiem 6 do niniejszego regulaminu. Odlegtosci ochronnej nie moga zapewniaé wagony z otwartym
zrédtem ognia.

Predko$¢ jazd manewrowych z wagonami z towarem niebezpiecznym nie moze przekracza¢ 5 km/h,
z wyjatkiem zastrzezonym w ust. 12.

Predko$¢ jazd manewrowych wagondéw 1z towarem niebezpiecznym, oznaczonych nalepkami
ostrzegawczymi nr 8 i 15 zgodnie z Zatgcznikiem 6 do niniejszego regulaminu oraz cystern oznaczonych
pasem koloru pomaranczowego zgodnie z Regulaminem RID lub cystern kolei 1520/1524 mm oznaczonych
kolorowymi pasami wzdtuz czesci cylindrycznej zbiornika zgodnie Zatgcznikiem 2 do Umowy SMGS, nie
powinna przekracza¢ 5 km/h.

Wykonywanie manewrdéw z wagonami:

1) oznaczonych nalepkami nr 8 lub 15 zgodnie z Zatgcznikiem 6 do niniejszego Regulaminu,

2) wagonow cystern oznaczonych kolorowym pasem wyrdzniajgcym (wedtug Zatgcznika 4 do niniejszego
Regulaminu).

musi odbywac sie metodg odstawcza.

Ograniczenie predkosci manewrowania, o ktérych mowa w ust. 9 i 10 nie dotyczy préznych oczyszczonych
jednostek transportowych po towarze niebezpiecznym.

Wagony zatadowane materiatami i przedmiotami wybuchowymi powinny by¢ sprzegniete ze soba
i z wagonami stanowigcymi odlegtos¢ ochronng w taki sposéb, aby zderzaki byty lekko nacisniete.

Postepowanie w przypadku awarii:

1) pracownik, ktéry zauwazyt, ze moze dojs¢ do zdarzenia stwarzajgcego zagrozenie dla bezpieczenstwa
ruchu kolejowego, dla zycia i zdrowia ludzi lub dla srodowiska, powinien zastosowa¢ wszelkie dostepne
srodki, aby zapobiec temu zdarzeniu lub ograniczy¢ jego skutki.

2) w przypadku zaistnienia awarii z przesytka zawierajgcg towar niebezpieczny, kazdy pracownik, o ktérym
mowa w ppkt 1), powinien w miare potrzeby i wtasnych mozliwosci:

a) zaalarmowac osoby znajdujgce sie w strefie zagrozenia,

b) udzieli¢ niezbednej pomocy osobom poszkodowanym,

c) zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia,

d) niezwtocznie powiadomi¢ o wypadku kierownika bocznicy kolejowej oraz wtasciwe stuzby
ratownicze, a nastepnie oddali¢ sie na bezpieczng odlegtos¢ od zrédta zagrozenia.
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3) podczas powiadamiania nalezy przekazywac jak najwiecej informacji dotyczacych zdarzenia, miedzy
innymi nalezy podac:
a) miejsce zdarzenia (np. rejon bocznicy, umiejscowienie wagonu),
b) objawy i rozmiary zdarzenia z towarem niebezpiecznym (wyciek, ulatnianie sie lub wysypywanie
substancji chemicznych, pozar lub wybuch, wyciek kropelkowy lub strumieniowy),
¢) rodzaj towaru niebezpiecznego na podstawie oznakowania wagonu (na podstawie napisow
i nalepek ostrzegawczych oraz numerdw na pomaranczowej tablicy identyfikacyjnej),
d) czy sg osoby poszkodowane i czy wystepuje powazne zagrozenie zycia ludzi lub $Srodowiska,
e) rodzaj wagonu,
f) drogi dojazdowe do miejsca zdarzenia,
4) nadzorujacy bocznice powinien upewnié sie, czy powiadomione zostaty wtasciwe dla danego zdarzenia
stuzby ratownicze (Paristwowa Straz Pozarna, pogotowie ratunkowe, itp.),
5) dowddca przybytej na miejsce jednostki strazy pozarnej obejmuje kierownictwo w zakresie
podejmowania akcji ratownicze;.

8.3. KWALIFIKACJE | SZKOLENIA PRACOWNIKOW UCZESTNICZACYCH W PROCESIE PRZEWOZU
KOLEJA TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH ORAZ OBStUDZE URZADZEN DO NAPELNIANIA
1 OPROZNIANIA ZBIORNIKOW TRANSPORTOWYCH

1. Pracownicy, ktdrzy uczestniczg w procesie za i roztadunku materiatdw niebezpiecznych podlegajg szkoleniu
zgodnie z dziatem 1.3 RID/Zat. 2 do SMGS.

2.  Szkoleniami objete sg zagadnienia z zakresu:
1) znajomosci przepisOw i instrukcji,
2) klasyfikacji towaréw niebezpiecznych,
3) znakowania przesytek z towarami niebezpiecznymi,
4) przezwyciezania sytuacji krytycznych w przypadku nieprawidtowosci,
5) procedur informowania i przeciwdziatania zagrozeniom.

3. Pracownicy uczestniczgcy w procesie za i roztadunku materiatéw niebezpiecznych podlegajg szkoleniu raz
na dwa lata.

8.4. WYPOSAZENIE | OZNAKOWANIE TABORU KOLEJOWEGO

1. Wagony przewozgce towary niebezpieczne sg oznakowane zgodnie z Regulaminem dla miedzynarodowego
przewozu kolejami towaréw niebezpiecznych (RID), tablicami informacyjnymi oraz nalepkami
ostrzegawczymi. Wzory nalepek ostrzegawczych oraz oznakowanie wagondw przewozacych towary
niebezpieczne podano w Zatgczniku 5 do niniejszego regulaminu.

8.5. DORADCA DS. BEZPIECZENSTWA PRZEWOZU TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH

1. Uzytkownik bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw zatrudnia Doradce ds. bezpieczeristwa przewozu
towardow niebezpiecznych — Pani Justyna Sobczak, tel. nr 509-916-788.

(=]
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ROZDZIAL IX

9.

9.1.

NADZOR NAD STANEM TECHNICZNYM | UTRZYMANIEM
OBIEKTOW | URZADZEN INFRASTRUKTURY KOLEJOWE)
BOCZNICY

REMONTY, KONSERWACIJA | UTRZYMANIE INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ BOCZNICY

Ogledziny, konserwacja, utrzymanie i przeprowadzanie badan diagnostycznych infrastruktury kolejowej
wykonywane jest przez uzytkownika bocznicy w oparciu o obowigzujgce przepisy wewnetrzne bocznicy
kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw, dotyczgce utrzymania infrastruktury kolejowej obowigzujgce
na tej bocznicy.

2. Utrzymanie catej bocznicy kolejowej, jej catej infrastruktury w tym PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. zajeta
pod bocznice, objeta umowa dzierzawy, w stanie zapewniajgcym bezpieczny ruch kolejowy, nalezy do
uzytkownika bocznicy.

3. Diagnostyka i utrzymanie semafora E2, oraz czujnikéw obecnoéci kota 101-102 itE nalezy do wtasciciela
tj. zarzadcy infrastruktury PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

4. Roboty zwigzane z utrzymaniem i remontami infrastruktury kolejowej na bocznicy wykonywane s3 przez
firmy zewnetrzne do utrzymania infrastruktury kolejowej, ktérych pracownicy posiadajg odpowiednie
kwalifikacje do wykonywania czynnosci na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
wg wymogow spetniajgcych warunki okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
i wydanych na jej podstawie przepisdw, na podstawie zlecenia przez uzytkownika bocznicy.

5. Przeglad stanu technicznego toréw i urzadzen na bocznicy nalezy do obowigzku posiadacza bocznicy
i wykonywany jest na zasadach okreslonych Ustawg Prawo Budowlane.

6. Ogledziny rozjazdéw, konserwacje oraz obchody toréw przeprowadzane s3g z czestotliwoscig okreslong
w obowigzujacych na bocznicy przepisach wewnetrznych utrzymania infrastruktury kolejowej na bocznicy
przez firmy zewnetrzne do utrzymania infrastruktury kolejowej, ktérych pracownicy posiadaja odpowiednie
kwalifikacje do wykonywania czynnosci na stanowiskach zwigzanych z bezpieczenstwem ruchu kolejowego,
wg wymogow spetniajgcych warunki okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
i wydanych na jej podstawie przepisow, w tym aktow wykonawczych, na podstawie zlecenia przez
uzytkownika bocznicy.

7. Ouszkodzeniach w torach i w rozjazdach, uszkodzeniach wskaznikéw, pracownik stwierdzajgcy uszkodzenia
powiadamia nadzorujgcego bocznice.

8. Wszelka dokumentacja zwigzana z utrzymaniem infrastruktury kolejowej na bocznicy przechowywana jest
przez nadzorujacego bocznice.

9.2. URZADZENIA NIE STANOWIACE INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ

1. Bocznica nie posiada i nie dzierzawi urzgdzen wykorzystywanych do obstugi bocznicy, ktdére nie stanowig
infrastruktury kolejowej.

[=]
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ROZDZIAL X

10. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE PRACOWNIKOW

10.1. WYMAGANIA KWALIFIKACYJNE DLA PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM
KOLEJOWYM

1. Ruch kolejowy na bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdow prowadzony jest wytgcznie przez
pracownikow (ustawiacz, manewrowy, maszynista) licencjonowanych i certyfikowanych przewoznikéw
kolejowych, spetniajacych wymogi okreslone w:

1) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych
na stanowiskach bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeristwem ruchu kolejowego oraz
prowadzeniem okres$lonych rodzajéw pojazddéw kolejowych,

2) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 29 listopada 2022 r. w sprawie egzamindéw na licencje
i Swiadectwo maszynisty,

3) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 1 grudnia 2022 r. w sprawie swiadectwa maszynisty,

4) rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 12 pazdziernika 2022 r. w sprawie krajowego rejestru
maszynistow i prowadzgcych pojazdy kolejowe.

Za weryfikacje kwalifikacji pracownikéw (ustawiacz, manewrowy, maszynista) odpowiada licencjonowany

przewoznik kolejowy obstugujacy bocznice.

2.  Uzytkownik bocznicy zatrudnia zwrotniczego, ktory powinien spetnia¢ wymogi okreslone w Rozporzgdzeniu
Ministra z dnia 11 stycznia 2021 r. w sprawie pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach bezposrednio
zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczernstwem ruchu kolejowego oraz prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazddéw kolejowych. Za weryfikacje kwalifikacji pracownika odpowiada uzytkownik bocznicy.

3. Prace zwigzane z utrzymaniem infrastruktury kolejowej zlokalizowanej na bocznicy, wykonywane s3g na
zlecenie uzytkownika bocznicy, przez podmioty zewnetrzne zatrudniajgce pracownikdéw posiadajgcych
odpowiednie kwalifikacje, wg wymogdw spetniajgcych warunki okreslone w ustawie z dnia 28 marca 2003
r. o transporcie kolejowym i wydanych na jej podstawie przepiséw wykonawczych.

4. Pracownicy zwigzani z obstugg bocznicy, jej eksploatacja, czynnosciami tadunkowymi, utrzymaniem, przed
dopuszczeniem do samodzielnego wykonywania obowigzkdéw, powinni by¢ zapoznani z postanowieniami
niniejszego Regulaminu oraz przepiséw wewnetrznych w zakresie wtasciwym dla danego stanowiska pracy.

5. Przyjecie do wiadomosci postanowienn Regulaminu, powinni potwierdzi¢ przez ztozenie podpisu na
oddzielnym wykazie przyjscia do wiadomosci, przechowywanym u nadzorujgcego bocznice.

10.2. SZKOLENIE PRACOWNIKOW, EGZAMINY, STOSOWNA DOKUMENTACIA

1. Szkoleniom okresowym podlega zwrotniczy bocznicowego posterunku zwrotniczowskiego, oraz mogg
podlega¢ pracownicy zwigzani z czynnosciami tadunkowymi i obstugg bocznicy.

2. Czestotliwo$¢ szkolen ustala nadzorujacy bocznice.

3. Dokumentacja szkoleniowa zawiera:
1) dziennik szkolenia pracownikéw,
2) wykaz obecnosci na szkoleniach.

10.3. BADANIA LEKARSKIE

1. Badania lekarskie w firmie SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0. przeprowadzajg pracownicy zwigzani z zakresem
pracy bocznicy, wg zasad przyjetych przez Spétke.

(=]
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ROZDZIAL XI

11. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW ZWIAZANYCH Z PRACA
TRANSPORTU KOLEJOWEGO BOCZNICY

11.1. KIEROWANIE PRACA BOCZNICY | SPRAWOWANIE NADZORU NAD WYKONYWANIEM PRACY
MANEWROWE)J

1. Zadanie organizowania, sprawowania nadzoru nad pracg transportu kolejowego, manewrdw, czynnosci
tadunkowych, spedycji, stanu technicznego infrastruktury kolejowej na bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER
Mietkow, nalezy do nadzorujacego bocznice — Kierownika ds. kolejowych.

2. Nadzorujacy bocznice Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw tj. Kierownik ds. kolejowych, posiada obowigzki
i kompetencje jakie zgodnie z postanowieniami obowigzujgcych na bocznicy Przepisdw wewnetrznych
dotyczacych prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji na bocznicach SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0.,
ul. Fabryczna 1, 55-080 Katy Wroctawskie nalezg do nadzorujgcego manewry na bocznicy.

3. Do zakresu podstawowych obowigzkéw nadzorujgcego bocznice kolejowg Rail Port SCHAVEMAKER

Mietkdw nalezg m.in. sprawy:

1) zapewnienia bezpiecznych warunkéw pracy na wszystkich stanowiskach, jakie sg wyznaczone do
prawidtowego funkcjonowania bocznicy zgodnie z niniejszym Regulaminem i obowigzujgcymi
przepisami wewnetrznymi,

2) realizacji zadan w zakresie wielkosci i terminowosci wysytania towardw z placoéw sktadowych bocznicy,

3) znajomosci i egzekwowania przestrzegania na kierowanej bocznicy przepisdw regulujgcych sprawy
w zakresie transportu kolejowego, funkcjonowania bocznicy kolejowej, BHP, szkolen,

4) znajomosci i egzekwowania przestrzegania instrukcji BHP i przeciwpozarowych dla poszczegdlnych
stanowisk pracy na bocznicy kolejowej oraz instrukcji obstugi i warunkéw stosowania maszyn
i urzadzen znajdujgcych sie na bocznicy,

5) zatrzymaniaruchu kolejowego, maszyn i urzadzen w przypadku stwierdzenia zagrozenia bezpieczerstwa
zycia, zdrowia lub pracy bocznicy.

4. Nadzorujagcemu bocznice Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw w stosunku do podlegtych mu pracownikow,
przystuguje prawo wydawania polecen dotyczacych bezpiecznego prowadzenia ruchu kolejowego i pracy
na bocznicy oraz realizacji zadan w zakresie czynnosci tadunkowych oraz utrzymania nawierzchni kolejowe;j.

11.2. OBOWIAZKI PRACOWNIKOW BOCZNICY ZWIAZANYCH Z TRANSPORTEM KOLEJOWYM

1. Do obowigzkdw Kierownika ds. kolejowych nalezy:
1) organizowanie i nadzorowanie pracy manewrowej na torach zdawczo-odbiorczych i punktach
fadunkowych na zmianie.

2. Do obowigzkéw zwrotniczego nalezy:

1) udziat w przyjmowaniu pociggdw na tor nr 1M poprzez obstuge bloku dania zgody Dz A?,B?,

2) prowadzenie ksigzki przebiegdw R142 wg zasad okreslonych w przepisach wewnetrznych zarzadcy
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociggéw Ir-1, dodatkowo rejestruje
wyjezdzajacy pociag z bocznicy z jego czasem wyjazdu zgtoszonym przez dyzurnego ruchu,

3) obstugiwanie rogatek przejazdowych na przejezdzie kolejowo drogowym kat. A w torze nr 101 i 102
w km 0,093,12 toru nr 102 zgodnie z regulaminem obstugi przejazdu kolejowo-drogowego,

4) obstugiwanie wykolejnicy oraz zwrotnic rozjazdow okreslonych w kolumnie 4 tabeli z ppkt 2.5. ppkt 4,

5) odpowiadanie za przekazywanie i odbieranie przesytek pod wzgledem handlowym.
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3. Do obowigzkdw spedytora bocznicy nalezy:
1) prowadzenie catoksztattu spraw zwigzanych z zamawianiem wagondw i nadaniem przesytek do
przewozu.
2) gromadzenie oraz archiwizowanie catosci dokumentacji zwigzanej z przybyciem i nadaniem przesytek
wagonowych.
3) zastepowanie Kierownika ds. kolejowych podczas jego nieobecnosci.

4. Do obowigzkdéw operatora urzadzen przetadunkowych nalezy:
1) bezpieczne wykonywanie czynnosci tadunkowych wytgcznie przy catkowicie wstrzymanym ruchu taboru
kolejowego,
2) obstugiwanie urzadzen tadunkowych zgodnie z zasadami BHP,
3) do podstawowych obowigzkéw operatora urzgdzen przetadunkowych bocznicy, nalezy m. in.:
a) zapoznanie sie z planem pracy tadunkowe;j,
b) upewnienie sie przed zatadunkiem czy nie ma wagondéw uszkodzonych,
c) wykonywanie na czas manewrdw, przerwanie czynnosci tadunkowych i upewnienie sie
o zatrzymaniu urzadzen tadunkowych i oddaleniu sie na bezpieczng odlegto$¢ od przetaczanego
taboru tych urzadzen oraz pracownikow zwigzanych z tymi czynnosciami,
d) pozamykanie drzwi konteneréw, wagondw oraz opuszczenia wagonow przez zatrudnionych przy
czynnosciach fadunkowych pracownikéw na lub w wagonach.
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ROZDZIAL XII

12. POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU WYPADKU KOLEJOWEGO NA
TORACH BOCZNICY LUB WYPADKU Z LUDZMI

12.1. POSTANOWIENIA OGOLNE

1. Kazdy pracownik uzytkownika bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw jak rowniez przewoznika
obstugujgcego bocznice, ktory zauwazyt, ze moze dojsé do zdarzenia kolejowego, oraz zdarzenia z ludzmi,
powinien uzy¢ wszelkich mozliwych srodkéw aby mu zapobiec, a gdy to jest niemozliwe, dazy¢ do
ograniczenia jego skutkow.

12.2. ZAWIADOMIENIE O ZDARZENIU

1. Kaidy pracownik, po stwierdzeniu zaistnienia wypadku kolejowego Iub wypadku z Iludimi,
niezaleznie czy jest pracownikiem uzytkownika bocznicy czy nie, jest obowigzany osobiscie
i niezwtocznie zgtosi¢ ten fakt nadzorujgcemu bocznice, tj. Kierownikowi ds. kolejowych tel. 577-078-202.
Jesli nie jest to mozliwe to za posrednictwem innych oséb, uzywajgc do tego celu wszelkich dostepnych
srodkdéw.

2. W przypadku zabicia lub zranienia cztowieka przez pojazd kolejowy, pojazd ten nalezy zatrzymad,
a kierujacy manewrami ustawiacz, lub maszynista zgtasza zdarzenie nadzorujacemu bocznice.

3. Kierujacy manewrami, aby zapobiec ewentualnym wiekszym skutkom zaistniatego zdarzenia,
powinien wstrzymac ruch kolejowy na bocznicy.

4. Zgtaszajac zdarzenie nalezy podac jego miejsce, czas, opis wypadku i jego skutki, przy czym brak mozliwosci
natychmiastowego podania niektérych danych nie moze opdzni¢ zgtoszenia.

12.3. POSTEPOWANIE PO OTRZYMANIU ZGtOSZENIA O ZDARZENIU

1. Nadzorujgcy bocznice, ktéry otrzymat zawiadomienie o zdarzeniu, lub w razie jego nieobecnosci inny
pracownik z nadzoru, powinien wezwaé: pogotowie ratunkowe, jezeli w wyniku wypadku s3g
poszkodowani, straz pozarng w razie koniecznosci zapewnienia ratownictwa technicznego,
chemicznego, ekologicznego i pierwszej pomocy medycznej, a w szczegdlnosci w przypadku:

1) uwiezienia ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,

2) pozaru lub wybuchu.

Niezwtocznie wezwaé pogotowie ratunkowe po otrzymaniu zgtoszenia o najechaniu pojazdu
kolejowego na cztowieka oraz zawiadomi¢ o wypadku najblizszg jednostke Policji, z ktorg ustala
zakres prowadzonych na miejscu wypadku czynnosci.

2. Nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnos$ci inny pracownik z nadzoru, po uzyskaniu
zgtoszenia o zaistnieniu zdarzeniu na bocznicy jest zobowigzany do niezwiocznego zawiadomienia o tym
fakcie wtascicielowi bocznicy.

12.4. POSTEPOWANIE PO ZAISTNIENIU ZDARZENIA

1. Powiadomiony o zdarzeniu nadzorujacy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z nadzoru
niezwtocznie udaje sie na miejsce zdarzenia.

2. Do czasu przybycia na miejsce zdarzenia nadzorujgcego bocznice lub w razie jego nieobecnosci innego
pracownika z nadzoru, kierujgcy manewrami, prowadzacy pojazd kolejowy powinien:
1) zamkngé tory na ktérych powstata przeszkoda dla ruchu,
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2) zabezpieczy¢ miejsce zdarzenia,

3) udzieli¢ pierwszej pomocy rannym,

4) przeciwdziataé¢ powstaniu i rozprzestrzenianiu sie pozaru,

5) zabezpieczy¢ $lady mogace miec znaczenie dla ustalenia przyczyny zdarzenia i nie dopusci¢ ich do
zatarcia,

6) informowaé mistrza utrzymania ruchu mechanicznego lub w razie jego nieobecnosci innego
pracownika z nadzoru o fakcie i czasie przybycia na miejsce zdarzenia stuzb ratowniczych oraz ich
rodzaju.

3. Nadzorujacy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z nadzoru niezwiocznie
zawiadamia centrum powiadamiania ratunkowego (telefon alarmowy 112), podajgc w miare mozliwosci
informacje o:

1) rodzaju zdarzenia i przyblizonej liczbie poszkodowanych,
2) uwiezieniu ludzi w uszkodzonym pojezdzie lub braku do nich dostepu,
3) pozarze lub wybuchu badzZ zagrozeniu nimi.

4. Po przybyciu na miejsce zdarzenia, nadzorujgcy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny
pracownik z nadzoru, do czasu przybycia kierujgcego akcja ratunkowag obejmuje kierownictwo,
a takze:

1) wspdtdziata z jednostkami ratownictwa medycznego i technicznego udzielajgcym pomocy
poszkodowanym w zdarzeniu,

2) sprawdza wykonanie przez kierujgcego manewrami czynnosci okreslone w pkt. 2,

3) sprawdza i dopilnowuje wezwania i skierowania wtasciwych jednostek ratowniczych na miejsce
zdarzenia,

4) zabezpiecza dokumentacje zwigzang z stanem infrastruktury i stanem pojazdéw kolejowych, zbiera
informacje od $wiadkow zdarzenia, ktére mogg pomadc w ustaleniu przyczyn zdarzenia,

5) wspétpracuje z przedstawicielami przewoznikéw.

5. Wykolejony tabor na torach bocznicy nie wolno wkolejaé do czasu przybycia komisji powypadkowej. Tabor
wykolejony musi by¢ poddany sprawdzeniu i pomiarom przez wtasciciela taboru, ktéry po sprawdzeniu
wyda dalsze dyspozycje.

6. Do czasu przeprowadzenia badan diagnostycznych infrastruktury kolejowej, objetej miejscem
wypadku z taborem i usuniecia usterek w infrastrukturze spowodowanych wypadkiem, zabrania sie
prowadzenia ruchu kolejowego po tej infrastrukturze.

12.5. ZGLOSZENIE O ZDARZENIU

1. Nadzorujacy bocznice lub inny pracownik z nadzoru bocznicy o zdarzeniu niezwtocznie powiadamia
kierownictwo Spotki.

2. Nadzorujacy bocznice lub w razie jego nieobecnosci inny pracownik z nadzoru zgtasza zdarzenie innym
podmiotom, ktérych pojazdy kolejowe, infrastruktura lub pracownicy uczestniczyli w zdarzeniu.

3. Nadzorujacy bocznice obowigzany jest niezwtocznie powiadomié o zdarzeniu:
1) cztonkdéw komisji kolejowej ze strony uzytkownika bocznicy kolejowej,
2) przewodniczacego Paristwowej Komisji Badania Wypadkdw Kolejowych,
3) Urzad Transportu Kolejowego, wtasciwy Oddziat Terenowy.

4. Nadzorujacy bocznice obowigzany jest powiadomié o zdarzeniu pisemnie przed uptywem 24 godzin od jego
stwierdzenia:
1) Przewodniczgcego Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Kolejowych,
2) Urzad Transportu Kolejowego, wtasciwy Oddziat Terenowy,
3) Prokurature Rejonowsg,
4) Komende Policji.
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5. Szczegdétowe informacje o powiadamianiu organdéw w przypadku zaistnienia zdarzenia kolejowego s3
umieszczone na stronie internetowej www.utk.gov.pl, w zaktadce BEZPIECZENSTWO >ZGtOS WYPADEK/
ZDARZENIE KOLEJOWE.

6. Szczegdtowe zasady postepowania w przypadku zaistnienia powaznego wypadku, wypadku lub incydentu
w transporcie kolejowym okreslone s3 w obowigzujacej na bocznicy , Instrukcji w sprawie powaznych
wypadkdéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym na bocznicy kolejowej ", zgodnej
z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych
wypadkdéw, wypadkow i incydentéow w transporcie kolejowym.

12.6. SPOSOB PROWADZENIA POSTEPOWANIA PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA
1. Sposob prowadzenia postepowania przez komisje kolejowg okresla Zatgcznik Nr 7.

12.7. ZAKRES BADAN WYPADKU, ANALIZA | USTALENIA KONCOWE

1. Zakres badan, analize wypadku i ustalenia koncowe przeprowadzane sg zgodnie z Rozporzadzeniem
Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 roku w sprawie powaznych wypadkodw,
wypadkdéw i incydentéw w transporcie kolejowym oraz Instrukcja w sprawie powaznych wypadkéw,
wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym na bocznicy kolejowej.

2. W przypadku zdarzen kolejowych badanych przez komisje kolejowe nalezy wypetnié¢ karte ,,Czynniki ludzkie”
wg wzoru stanowigcego Zatacznik nr 8 do niniejszego Regulaminu. Karte nalezy wypetni¢ dla pracownikow
zatrudnionych na stanowisku ustawiacz, manewrowy, maszynista uczestniczacych w zdarzeniu kolejowym
tj. wypadku kat. BO1 do B08, B13, B15 do B18, B35, B37, B39 oraz incydentéw kategorii od C41 do C49, C65,
C68. W odniesieniu do pozostatych zdarzen karty powinny by¢ wypetniane jezeli w ocenie komisji kolejowej
czynnik ludzki miat wptyw na wystgpienie zdarzenia kolejowego, na jego przebieg lub skutki. Wypetnione karty
powinny by¢ zataczone do Protokotu ustalen koncowych i wraz z nim przekazywane do Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego.

12.8. POSTEPOWANIE W SYTUACJACH WPLYWAJCH NA BEZPIECZENSTWO

1. Nabocznicy kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw nie ma zagrozen wptywajgcych na bezpieczeristwo.

2. W przypadku wystgpienia warunkow wptywajacych na bezpieczernstwo prowadzenia ruchu kolejowego oraz
pracownikdw nalezy wprowadzi¢ obostrzenia w zakresie prowadzenia ruchu kolejowego, czynnosci
tadunkowych, a ponadto:

1) zamknac tor bocznicowy (rozjazd),

2) osygnalizowa¢ zamkniety tor,

3) zawiadomi¢ o zamknieciu toru zainteresowanych pracownikéw bocznicy kolejowej,

4) przestawié¢ zwrotnice rozjazdow prowadzacych na zamkniety tor w kierunku innego toru i w tym
potozeniu unieruchomienia ich za pomocg spony iglicowej,

5) w razie potrzeby wydaé pisemnie szczegétowe zarzadzenie w sprawie zasad prowadzenia ruchu
kolejowego i postepowania w czasie zamkniecia toru.
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3. W przypadku powstania powaznego wypadku, wypadku lub incydentu, zgtoszenie nalezy dokonac na
ponizsze numery telefondw:

Wykaz adreséw i numery telefonéw jednostek, ktére nalezy zawiadomic¢ w razie zaistnienia powaznego

wypadku, wypadku lub incydentu w transporcie kolejowym.

Nazwa i adres

. Stanowisko Numer telefonu
Jednostki
2.
1 Alarmowy - 112
2 Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw Kierownik 577078 202
ds. kolejowych
Urzad Transportu Kolejowego
3 Oddziat Terenowy we Wroctawiu Tel. dyzurny 572591 126
ul. Fabryczna 6, 53-609 Wroctaw
Panstwowa Komisja Badania
4 Wypadkdéw Kolejowych Tel. dyzurny 510126 711
ul. Chatubiriskiego 4/6, 00-928 Warszawa
5 Prokuratura Rejonowa w Srodzie Slaskiej, ul. Parkowa 1 Sekretariat 71396 04 40
55-300 $roda $laska ekretaria 713173146
Komisariat Policji w tha'ch Wroctawskich Dyzurny Komisariatu 71316 65 07
6 ul. 1-go Maja 16 Sekretariat 7139117 24
55-080 Katy Wroctawskie
Jednostka Ratowniczo — Gasnicza PSP
nr 6 w Katach Wroctawskich
7 ul. T. Kosciuszki 17 Dyspozytor 998,112
55-081 Katy Wroctawskie
SOK Komenda Rejonowa Strazy Ochrony Kolei, ;
8 ul. Paczkowska 26, 50-503 Wroctaw Tel. dyzurny 717171382
PKP Energetyka
Rejonowa Dyspozytura Energetyki
9 we Wroctawiu Tel. dyzurny 697 049 888
ul. Paczkowska 26
50-503 Wroctaw
s
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ROZDZIAL XIil

13. ZASADY WSPOtPRACY ZARZADCOW DROG KOLEJOWYCH

13.1. DZIAtANIA PODEJMOWANE W SYTUACJACH WYJATKOWYCH | W TRUDNYCH WARUNKACH

1. Jednostki wyznaczone do wspétpracy:
1) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu:
Sekcja Eksploatacji w Watbrzychu, Naczelnik Sekcji, tel. 746-374-600,
2) po stronie bocznicy kolejowe;j:
Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow: Kierownik ds. kolejowych, tel. 577-078-202.

2. W przypadku wystgpienia sytuacji wyjatkowej i trudnych warunkéw w obrebie czesci drég kolejowych
przylegajacych do punktu styku Strona, ktéra powzieta informacje, powiadamia o tym niezwtocznie drugg
Strone.

3. Strony ustalajg, ze dla zdarzent majgcych znaczenie dla zachowania bezpieczenstwa i ciggtosci prowadzenia
ruchu kolejowego, a takze bezpieczenstwa ludzi i mienia, powiadamia sie odpowiednio:
1) po stronie PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:
Dyspozytor Zaktadowy — tel. 746-374-621, kom. 600-084-724
2) po stronie bocznicy kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdow:
Kierownik ds. kolejowych tel. 577-078-202.

4. Podjecie i prowadzenie akcji ratunkowej zarzgdza uprawniony pracownik Strony wtasciwej dla miejsca
zdarzenia (powaznego wypadku, wypadku lub incydentu).

5. Akcje ratunkowg prowadzi sie wedtug zasad okreslonych w przepisach obowigzujgcych Strone.

6. Strony zobowigzuja sie do udzielania pomocy w zakresie usuwania skutkéw powaznych wypadkdw,
wypadkéw i incydentdw oraz sytuacji nadzwyczajnych wystepujacych w obrebie drég kolejowych
przylegajacych do punktu styku w miare posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z uzyciem
personelu, sprzetu i innych srodkéw technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustalen Stron.

7. Zabezpieczenstwo pozarowe i ochrone sSrodowiska Strony odpowiadajg w granicach swoich zarzgddw.

8. Dziatania zwigzane z zapewnieniem sprawnosci kolei w zimie prowadzi sie w oparciu o Instrukcje
0 zapewnieniu sprawnosci kolei w zimie Ir-17, oraz na podstawie szczegétowych zasad okreslonych
w opracowanym planie prowadzenia robét zimowych obowigzujgcg na drogach kolejowych zarzagdzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz Regulamin pracy bocznicy kolejowej, obowigzujgcy na drogach
kolejowych zarzadzanych przez SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0., ul. Fabryczna 1, 55-080 Katy Wroctawskie.

9. Strony ponoszg odpowiedzialno$¢ za zapewnienie sprawnosci techniczno-eksploatacyjnej w warunkach
zimowych w granicach swojego dziatania.

10. Koordynacje dziatan w zakresie prowadzonej akcji zimowej sprawuja:
1) ze strony PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:
Sekcja Eksploatacji w Watbrzychu, Naczelnik Sekcji, tel. 746-374-600,
Z-ca Naczelnika Sekcji Eksploatacji w Watbrzychu ds. inzynierii ruchu, tel. .................;
2) ze strony bocznicy kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw:
Kierownik ds. kolejowych tel. 577-078-202.

11. W przypadku wystgpienia utrudnien eksploatacyjnych spowodowanych warunkami atmosferycznymi
Strony mogg zarzadzi¢ wprowadzenie niezbednych zmian organizacji ruchu i ograniczenn w korzystaniu
z infrastruktury kolejowej. Strona, ktdra zarzadzita zmiany powiadamia o tym niezwtocznie drugg Strone.

(=]

Strona 422 81 ™8 sCcHAVEMAKER

Logistics & Transport




Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw

SCHAVEMAKER INVEST Sp. z 0.0. -
=

12. W przypadkach niezbednych dla usuwania skutkdw zimy w obrebie drég kolejowych przylegajacych do
punktu styku Strony, po wzajemnym uzgodnieniu, moga udzieli¢ sobie odptatnej pomocy w miare
posiadanych mozliwosci technicznych. Koszty zwigzane z uzyciem personelu, sprzetu i innych $rodkéw
technicznych pokrywane sg wg odrebnych ustalen Stron.

13.2. TRYB WYJASNIANIA PRZYCZYN POWAZNYCH WYPADKOW, WYPADKOW | INCYDENTOW
W TRANSPORCIE KOLEJOWYM

1. Dla ustalenia przyczyn powaznego wypadku, wypadku i incydentu na drogach kolejowych przylegajacych
do punktu styku, komisje kolejowg powotuje Strona wtasciwa dla miejsca zdarzenia.

2. Komisja kolejowa dziata i prowadzi dokumentacje zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury
i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentow
w transporcie kolejowym.

13.3. ZASADY WZAJEMNYCH ROZLICZEN

1. Strony ponoszg odpowiedzialno$¢ prawng i finansowa za stan i sprawnos$¢ zarzadzanych przez siebie
odcinkow drég kolejowych przylegajacych do punktéw styku.

2. Koszty usuwania skutkow i przyczyn wszystkich zdarzen oraz uszkodzern odcinkéw drég kolejowych
przylegajacych do punktow styku ponosi strona, ktéra spowodowata zdarzenie, lub proporcjonalnie do
orzeczonego stopnia przyczynienia sie.

13.4. TRYB ROZSTRZYGANIA SPOROW

1. Spory dotyczace zagadnien ujetych w pkt. 13.2 oraz 13.3, Strony zobowigzujg sie rozstrzyga¢ w drodze
negocjacji.

2. Przy braku porozumienia w sprawach spornych, po wyczerpaniu mozliwosci negocjacji, sprawa moze by¢
skierowana na droge postepowania przed Sadem wtasciwosci ogdlnej.
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ROZDZIAL XIV

14. WYKAZ ADRESOW | NUMEROW TELEFONOW

14.1. ZARZADCA INFRASTRUKTURY KOLEJOWEJ, Z KTOREGO TORAMI POLACZONA JEST BOCZNICA

Nazwa i adres Nr
zarzadcy telefonu

2. 3.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych
ul. Parkowa 9
58 - 302 Watbrzych

tel. (74) 637-46-40
fax (74) 637-46-53 -
iz.walbrzych@plk-sa.pl

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zaktad Linii Kolejowych

2 Sekcja Eksploatacji Watbrzych tel. (74) 637-46-00
ul. Stacyjna 1

58 - 306 Watbrzych

14.2. PRZEWOZNICY KOLEJOWI OBStUGUJACY BOCZNICE

1. Bocznica kolejowa Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw stanowi infrastrukture ogdlnodostepna,
z zapewnieniem dostepu wszystkim licencjonowanym i certyfikowanym przewoznikom kolejowym.
Z bocznicy kolejowej moga korzystaé wytgcznie przewoznicy, ktérzy zawarli umowy dostepowe, spetniajg
wymagania odnoszace sie do bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz potwierdzili zapoznanie z Regulaminem
oraz przepisami wewnetrznymi, wymaganiami bocznicy kolejowej w zakresie bezpieczenstwa ruchu
kolejowego. PrzewoZnicy muszg réwniez posiada¢ odpowiedni tabor kolejowy oraz pracownikéw
zwigzanych bezposrednio z bezpieczeristwem ruchu kolejowego. Uzytkownik bocznicy prowadzi
wewnetrzny rejestr przewoznikdw, ktérzy zostali akredytowani do korzystania z przedmiotowej bocznicy

kolejowej.
s
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ROZDZIAL XV

15. POSTANOWIENIA KONCOWE

15.1. ROZDZIELNIK REGULAMINU

1. Niniejszy Regulamin bocznicy Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw zostat opracowany w szesciu (6)
jednobrzmiacych egzemplarzach, z przeznaczeniem:
= Egzemplarznr 1, 2, 3 - dla uzytkownika bocznicy,
= Egzemplarz nr 4 - dla PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Watbrzychu,
= Egzemplarz nr 5 - dla PKP Polskie Linie Kolejowej S.A. Zaktad Linii Kolejowych - Sekcja Eksploatac;ji
w Watbrzychu,
= Egzemplarz nr 6 —dla Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

15.2. OBOWIAZEK WPROWADZENIA ZMIAN | UZUPELNIEN W TRESCI REGULAMINU

1. Niniejsze opracowanie powinno by¢ utrzymywane w stanie aktualnym przez uzytkownika bocznicy i osobe
przez niego wyznaczona.

2. Zmiany w regulaminie w zakresie techniczno-ruchowym nalezy wprowadzaé¢ wytacznie po uprzednim ich
uzgodnieniu z wtasciwym dla bocznicy Zaktadem Linii Kolejowych PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

3. Fakt dokonania okreslonej zmiany powinien by¢ odnotowany w skorowidzu zmian i uzupetnien,
prowadzonym zgodnie ze wzorem wykazu zamieszczonego w Rozdziale XVI niniejszego Regulaminu.
Skorowidz zmian musi by¢ prowadzony w sposéb zapewniajacy zrozumienie zmian, ktdre zostaty
wprowadzone do Regulaminu, moze rowniez zostaé¢ wtgczony do niniejszego Regulaminu. Wykaz zmian
powinien by¢ réwniez podany do wiadomosci i ogdlnie dostepny. Personel powinien dokonaé
potwierdzenia zapoznania sie z przedmiotowymi zmianami.

4. Szczegotowy i zawsze aktualny wykaz przepisdow prawnych i wymagan, w tym w szczegdlnosci aktualnych
publikatorow poszczegdlnych przepiséw oraz dokumentéw, ktére odnoszg sie do niniejszego Regulaminu,
znajduje sie w prowadzonym przez uzytkownika bocznicy rejestrze - aktow prawnych, przepisow, wymagan
i informacji. Dokument jest ogélnodostepny na poziomie wszystkich komérek organizacyjnych uzytkownika
bocznicy. Nalezy kazdorazowo stosowac¢ aktualne wydanie przedmiotowego dokumentu.

15.3. OBOWIAZEK PRZYJECIA TRESCI REGULAMINU DO WIADOMOSCI | STOSOWANIA

Niniejszy Regulamin pracy bocznicy kolejowej, obowigzuje od dnia uzyskania przez SCHAVEMAKER Invest
Sp. z o.0. Swiadectwa bezpieczenstwa dla bocznicy kolejowej Rail Port SCHAVEMAKER Mietkdw,
poprzedzonego uzgodnieniem jego tresci w zakresie techniczno-ruchowym przez PKP Polskie Linie Kolejowe
S.A. - wiasciwy dla bocznicy Zaktad Linii Kolejowych oraz zatwierdzenie przez najwyisze kierownictwo
SCHAVEMAKER Invest Sp. z o.0.

1. Postanowienia niniejszego Regulaminu obowigzujg pracownikéw przewoznikdw kolejowych obstugujacych
bocznice, pracownikow SCHAVEMAKER Invest Sp. z 0.0., zwigzanych z pracy i eksploatacjg bocznicy,
a w szczegdlnosci nadzorujgcego bocznice, operatoréw urzadzen tadunkowych, jak i pracownikéw firm
zajmujacych sie utrzymaniem nawierzchni torowej, w tym podwykonawcow i dostawcow.

2. Po zatwierdzeniu, niniejszego Regulaminu, postanowienia jego nalezy wdrozy¢ do biezacego stosowania
i przestrzegania. W tym celu nalezy zorganizowa¢ szkolenia zainteresowanym pracownikom ze znajomosci
postanowien niniejszego Regulaminu.

3. Fakt przyjecia niniejszego regulaminu do wiadomosci przez pracownikéw zwigzanych bezposrednio
z ruchem kolejowym na bocznicy, musi by¢ odnotowany, jak rowniez pisemnie potwierdzony (podpisany)

(=]
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Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw

SCHAVEMAKER INVEST Sp. z 0.0. -
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przez tych pracownikow. Dokument potwierdzajgcy zapoznanie i przyjecie do stosowania Regulaminu przez
wszystkie wymagane osoby, musi by¢ przechowywany przez uzytkownika bocznicy, ale nie musi stanowic
bezposredniego zatgcznika do przedmiotowego Regulaminu.
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ROZDZIAL XVI

16. SKOROWIDZ ZMIAN | UZUPELNIEN TRESCI REGULAMINU

Wzér prowadzonego przez uzytkownika bocznicy skorowidza zmian w tresci przedmiotowego Regulaminu.

Zmiana

Podpis
podstawa jej wprowadzajacy

obowigzuje od

X zZmiane
dnia

Zmiana na stronie dotyczy wprowadzenia
nr i data podstawy

& 4. 5.

(=]
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S

ROZDZIAL XVII

17. ZAtACZNIKI DO REGULAMINU

Ponizej przedstawiono wykaz zatgcznikow do przedmiotowego Regulaminu, ktére stanowia jego integralny
element. Zatgczniki zewnetrzne, w tym: nr 1, 2, 9, 10 posiadajg wtasng numeracje stron, ktéra nie jest wliczana
do ogdlnej liczby stron przedmiotowego Regulaminu.

Zatgczniki do Regulaminu:

(=]

zatacznik nr 1 (17.1) — Regulamin obstugi przejazdu kategorii F w km 0,200,90 toru 1M,

zatacznik nr 2 (17.2) — Regulamin obstugi przejazdu kategorii A w km. 0,093,12 toru nr 102 oraz w km.
0,085.14 toru nr 101,

zatacznik nr 3 (17.3) — Klasy towardw niebezpiecznych wedtug RID,

zatacznik nr 4 (17.4) — Wykaz towardw niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR),

zatacznik nr 5 (17.5) — State oznaczenia ostrzegawcze na wagonach wymagajacych zachowania szczegdlnej
ostroznosci przy wykonywaniu manewréw,

zatacznik nr 6 (17.6) — Wzory nalepek ostrzegawczych,

zatacznik nr 7 (17.7) — Sposdb prowadzenia postepowania przez komisje kolejowa,

o  wz0r nr 1 —Protokét ustalenia stanu hamulcéw w pociggu lub sktadzie manewrowym,

o wzdr nr 2 — Protokét ogledzin miejsca wypadku lub incydentu,

o wzdr nr 3 - Kwalifikacja przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie, w tym — | - Kwalifikacja
przyczyny bezposredniej powaznego wypadku/wypadku oraz jej kategorie oraz Il — Kwalifikacja
przyczyn incydentu oraz ich kategorie,

o wzOr nr 4 — Protokét ustalen koncowych,

o wzdr nr 5 — Zawarto$¢ raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub
incydentu kolejowego,

zatacznik nr 8 (17.8) — Plan schematyczny urzadzen zabezpieczenia i sterowania ruchem kolejowym bocznicy
kolejowej,
zatacznik nr 9 (17.9) — Plan sytuacyjny bocznicy kolejowe;j.
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17.1. ZAtACZNIK NR 1 - REGULAMIN OBStUGI PRZEJAZDU KATEGORII F W KM 0,200,90 TORU 1M

(=]

Strona 49 81 ™ SsCcHAVEMAKER

Logistics & Transport



PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Zakiad Linii Kolejowych w Watbrzychu
Sekcja Eksploatacji w Watbrzychu

.......................................... Posterunek nr ----—--
(nazwa jednostki organizacyjnej)

REGULAMIN
OBStUGI Z PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO

. CHARAKTERYSTYKA PRZEJAZDU

Dane o linii kolejowej
Liczba torow/Voor
Szlak,
N ezwa stacja K Giowne Gibwne P tal
zasadnicze | dodatkowe ozostaie
Podg s
Mietkow — | Podg Mietkow
970 g/(l;g;l:\?(\g Bocznica 0,200,90 1/40 - -
Majkol Trans Majkol Trans
Dane o drodze/ulicy
— T r
Liczba paséw ruchu,
Nr Nazwa Kategoria Klasa | Km chodniku/Pasy Vbor
rozdzielcze
- Polna wewnetrzna D - 1/0/0 20
Dane o przejezdzie kolejowo-drogowym

Szerokos$¢ korony drogi (ulicy) na przejezdzie 6m
Szerokos¢ jezdni drogi (ulicy) na przejezdzie 3,5m
Oswietlenie przejazdu nie
Liczba stupéw: - Liczba opraw oswietleniowych: -

1. Przejazd kolsjowo-drogowy zaliczony do kategorii: F
1) Obstugiwany jest z miejsca.
2) Odlegtos¢ przejazdu znajdujgcego sie na szlaku od posterunku zapowiadawczego:
Podg Mietkéw — 200 m
3) Szczegdbtowy tok postepowania dla dréznika przejazdowego w przypadku, gdy przejazd
kolejowo-drogowy jest obstugiwany tylko w pewnych okresach doby lub na zgdanie
uzytkownikéw (w razie potrzeby postanowienia te opracowaé na oddzielnym arkuszu) —
nie dotyczy.
2. Najwieksza dozwolona predko$¢ pociggdw przez przejazd: 40 km/h.
3. Obowigzujaca droga hamowania:
1) dla linii nr 970 — 400m;



1.

2.

CHARAKTERYSTYKA URZADZEN NA PRZEJEZDZIE
KOLEJOWO-DROGOWYM

Urzgdzenia zabezpieczajace przejazd:
1) rogatki: drewniane, otwierane i zamykane recznie — 2 sztuki.

2) urzadzenia rogatkowe: reczne
a) dragi, rogatki nie posiadajg urzadzen zabezpieczajgcych.
b) zasadnicze potozenie rogatek: zamkniete.

3) dodatkowa samoczynna sygnalizacja $wietina uruchamiana przez pociag:
nie ma.

4) dodatkowa potsamoczynna sygnalizacja $wietina uruchamiana przez obstuge
przejazdu: nie ma

5) sygnalizatory drogowe: nie ma.

6) tarcze ostrzegawcze przejazdowe: nie ma.

7) sygnalizacja dla dréznika przejazdowego zblizania si¢ pociagu - jako urzadzenie
pomocnicze uruchamiane przez pocigg: nie ma.

8) powiazanie (uzaleznienie) urzadzen przejazdowych ze stacyjnymi urzadzeniami srk:
nie.

9) urzadzenie radiotgcznosci z systemem ,Radio-stop”: nie ma.

10) urzadzenie systemu wspomagania dréznika przejazdowego (SWDP): nie ma.

Urzadzenia facznosci na posterunku dréznika przejazdowego:

1) liczba aparatow telefonicznych:
a) aparaty telefoniczne wigczone do tgcza: nie dotyczy.

2) zewnetrzne dzwonki (umieszczone): nie ma.

3) urzgdzenia do zawiadamiania (przez posterunek zapowiadawczy i kontroli przyjecia
przez dréznikéw przejazdowych tego zawiadomienia): nie dotyczy.

4) urzadzenia telewizji przemystowej: nie ma.

5) inne urzadzenia tgcznosci: nie ma.

6)

OBSLUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO:

. Przejazd kolejowo-drogowy jest obstugiwany przez:

a) innego pracownika: uzytkownika przejazdu.

Obsade posterunku obstugi przejazdu stanowi: nie dotyczy.

Podziat obowiazkéw, jezeli w zmianie petni dyzur dwoch lub wigcej pracownikow:

nie dotyczy.

Zawiadomienie o odjezdzie pociagu (jezeli sposéb zawiadomienia jest rozny dla kazdego

kierunku nalezy to uja¢ w ponizszych podpunktach):

a) od kogo otrzymuje zawiadomienie o odjezdzie pociagu: nie dotyczy.

b) w jaki sposéb: nie dotyczy.

c) czy i w jaki sposob dréznicy przejazdowi potwierdzajg otrzymanie zawiadomienia o
odjezdzie pociggu: nie dotyczy.

d) czy i w jaki sposéb dréznicy przejazdowi informujg si¢ wzajemnie o zblizaniu si¢
pociggu do przejazdu: nie dotyczy.



5. Naile minut przed przejazdem pociggu rogatki powinny by¢ zamkniete:

Nie dotyczy ze wzgledu zasadniczego potozenia rogatek w pozycji — zamkniete.

6. W czasie przejazdu pociggu pracownik obstugujacy przejazd kolejowo-drogowy powinien
znajdowac sig: nie dotyczy.

7. Przy obsiudze przez pracownika kilku przejazdéw, kolejnos¢ zamkniecia rogatek jest
nastepujaca: nie dotyczy.

8. Inne czynnosci powierzone obstugujgcemu rogatki do wykonywania w czasie pracy
(czynnosSci te nie mogg spowodowac¢ zmniejszenia bezpieczeristwa ruchu na przejezdzie
kolejowo-drogowym przez oderwanie od podstawowych czynnosci zwigzanych z obstuga
rogatek).

a oéWietIenie pfzejazdu nie B
b oéjwietie-nie sygnatéw nie - ]
c oswietlenie wskaznikow hie
d utrzymanie przejazdu tak

tak, uzytkownik przejazdu oczyszcza

e oczyszczanie ztobkoéw na przejezdzie . N . .
ze Sniegu, lodu i innych zanieczyszczen

tak, uzytkownik przejazdu na przejezdzie

f | posypywanie piaskiem w czasie gotoledzi i 5 m poza rogatkami

oczyszczanie przejazdu, w tym tak, uzytkownik przejazdu oczyszcza

9 sygnalizatoréw drogowych, ze $niegu i lodu | ze $niegu, lodu i innych zanieczyszczen
h inne czynnosci nie

1. Postgpowanie w razie uszkodzenia rogatek (opisa¢ szczegétowo dla danego przejazdu):
1) Niezwtocznie zabezpieczy¢ przejazd dla uniemozliwienia korzystania z przejazdu przez
osoby trzecie oraz poinformowaé Dyspozytora w Zaktadzie Linii Kolejowych
Nr tel. 74 637 4621 lub dyzurnego ruchu Podg Mietkéw tel. 571 314 624 przekazujac
informacje o lokalizacji przejazdu oraz uszkodzeniu.
2) natychmiastowa naprawa przez uzytkownika przejazdu.

POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE

Zamie$ci¢ wytyczne szczegotowe, wynikajace z warunkéw miejscowych z uwzglednieniem
postgpowania w przypadku obstugi rogatek na wiecej niz jednym przejezdzie kolejowo-
drogowym oraz z uwzglednieniem podziatu pracy przy wieloosobowej obstudze w zmianie
pracy.

Obstuga rogatek jest dokonywana przez uzytkownika przejazdu zgodnie z zawartg Umowa

i Regulaminem korzystania z przejazdu uzytku niepublicznego.



V.

INFORMACJE DLA OBSLUGI PRZEJAZDU KOLEJOWO-
DROGOWEGO:

Nazwisko i imie

Bezposredni przetozony -

Pracownik ds. automatyki -

Pracownik ds. drogowych -

Dodatkowe informacje wynikajace z Umowy najmu:

1

. Z przejazdu kolejowo—drogowego kategorii ,F” zlokalizowanego na drodze wewnetrznej

w km 0,200,90 linii kolejowej nr 970 Mietkéw — Mietkéw WKSM , moze korzystac
najemca oraz osoby przez niego upowaznione, na jego odpowiedzialnosé.

2. Zasadniczym potozeniem rogatek jest polozenie poziome — zamknigte.

3. Rogatki powinny byé zamknigte na klucz, z wyjatkiem tych momentéw, gdy przez

10.
1.

12.

13.

przejazd przechodza ludzie Ilub przejezdzajg pojazdy. Klucz powinien by¢
przechowywany przez najemce w sposob uniemozliwiajgcy osobom nieupowaznionym
dostep do niego oraz mozliwos¢ samodzielnego otwarcia rogatek.

Korzystajacy z przejazdu zobowigzany jest zna¢ aktuainy rozktad jazdy pociagow
kursujacych na tym sziaku.

Przed wjazdem na przejazd nalezy przekonaé sie¢ — upewnic, ogladajac si¢ w obu
kierunkach, czy nie zbliza sie pocigg lub inny pojazd szynowy, oraz nastuchiwaé
sygnatow dzwiekowych pojazdéw szynowych.

Przy zblizaniu sig pociggu lub innych pojazdéw szynowych nie wolno pod zadnym
warunkiem otwieraé rogatek i wjezdzaé na przejazd.

. W razie mgly lub innych niekorzystnych warunkéw atmosferycznych nalezy stosowac jak

najdalej idacg ostroznos¢ lub zaniechaé korzystania z przejazdu.
W porze nocnej nalezy unika¢ korzystania z przejazdu bez koniecznej potrzeby.

. W razie jakiegokolwiek zanieczyszczenia przejazdu nalezy go niezwiocznie oczyscic,

przy zachowaniu wszelkich zasad ostrozno$ci. Do najemcy nalezy utrzymanie czystosci
przejazdu, czyszczenie zlobkow przejazdowych, aby ich gigboko$¢ wynosita minimum
38 mm od gtéwki szyny.

W trakcie przekraczania przejazdu nie wolno zatrzymywacé si¢ na torach.

W sytuacji utkniecia pojazdu drogowego na przejezdzie — stara sig $ciggnaé z
przejazdu uszkodzony pojazd, a w razie niemozliwosci jego natychmiastowego
sciagniecia, bezzwlocznie powiadomic kolejowy posterunek ruchu: Mietkow nr tel. kom.
571-314-624 lub dyspozyture kolejowa: Watbrzych nr tel. kom. 600-084-724 lub
Ekspozyture Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejowym we Wroctawiu tel. 71 717 4077
podajac lokalizacje przejazdu. Jezeli powyzszego nie mozna wykonac, nalezy dawacé dla
pociggu sygnat zatrzymania ,STOJ".

Po kazdorazowym przejechaniu pojazdu drogowego przez przejazd kolejowo-drogowy,
nalezy natychmiast opuscic rogatki z obu stron przejazdu i zamkng¢ je na klucz.

W przypadku uszkodzenia rogatek i niemoznoéci ich zamknigcia, osygnalizowanie
przejazdu oraz jego zabezpieczenie nalezy do najemcy.



Sporzadzit:

30.0870

(data i podpis -
Sekgji ds. inZynierii ruchu)

(data i podpis Z-cy Naczelnika
Sekcji ds. automatyki)

Zatwierdzam

05 10 2020

/data i podpis Dyrektora Zakladu/

Uwaga:
1) Regulamin obstugi przejazdu nalezy sporzadzi¢ dla przejazdéw kolejowo-drogowych kategorii
A i F oraz przejs§¢ wyposazonych w pélsamoczynne systemy przejazdowe;
2) Zmiany tre$ci dokonywane w Dziale 1V nie wymagajg odrebnych uzgodnier oraz zatwierdzenia.
3) Regulaminy przejazdéw na styku zakfadoéw nalezy wspélnie uzgodnic.

Do Regulaminu w formie kolejnych zatgcznikéw nalezy wigczy¢ instrukcje urzadzen obstugiwanych
przez dréznika przejazdowego






Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
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17.2. ZAtACZNIK NR 2 — REGULAMIN OBStUGI PRZEJAZDU KATEGORII A W KM. 0,093,12 TORU NR
102 ORAZ W KM. 0,085.14 TORU NR 101
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SCHAVEMAKER INVEST Sp. z 0.0.
ul. Fabryczna 1
55-080 Kgty Wroctawskie

Posterunek zwrotniczowski
bocznica kolejowa
Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow

REGULAMIN
OBStUGI PRZEJAZDU
KOLEJOWO-DROGOWEGO

I.  CHARAKTERYSTYKA PRZEJAZDU

Dane o linii kolejowej

Liczba torow/Voor

Szlak, stacja Gtéwne Giowne

Pozostate
zasadnicze dodatkowe

Bacirica kalalow Bocznica
102 | SCHAVEMAKER e iy 0 0 2/20km/h
P 5 SCHAVEMAKER 0,093,00 toru 102
Mietkow . 2
Mietkow

Dane o drodze/ulicy

Liczba paséw ruchu,

Nazwa Kategoria chodniki/pasy rozdzielcze

PZ075D - POWIATOWA
Dane o przejeidzie kolejowo-drogowym

Szerokosc korony drogi (ulicy) na przejeizdzie.

Szerokos¢ jezdni drogi (ulicy) na przejezdzie.

Oswietlenie przejazdu.

Liczba stupow: 2 Liczba opraw oswietleniowych: 2

™\ sSCcHAVEMAKER
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Przejazd kolejowo-drogowy zaliczony do kategorii: ,,A”

1) Obstugiwany jest: z odlegtosci

2) Odlegtosc przejazdu od posterunku zwrotniczowskiego: 79 m

3) Szczegotowy tok postepowania dla droinika przejazdowego w przypadku, gdy przejazd
kolejowo-drogowy jest obstugiwany tylko w pewnych okresach doby lub na zadanie
uzytkownikow (w razie potrzeby postanowienia te opracowac na oddzielnym arkuszu): nie
dotyczy.

2. Najwigksza dozwolona predkos¢ taboru manewrujgcego przez przejazd 20 km/h

Il. CHARAKTERYSTYKA URZADZEN NA PRZEJEZDZIE KOLEJOWO-DROGOWYM

1. Urzadzenia zabezpieczajgce przejazd:
1) rogatki: obstuga reczna, liczba rogatek 2 szt.
2) urzadzenia rogatkowe:
a) dragi, rogatki posiadajg elementy odblaskowe na dragach rogatkowych, $wiatta czerwone
na oddzielnych sygnalizatorach, sygnalizacja dZzwiekowa.
b) zasadnicze pofozenie rogatek: otwarte.
3) samoczynna sygnalizacja swietlna bez rogatek uruchamianych przez pociag: nie ma
4) dodatkowa samoczynna sygnalizacja $wietlna uruchamiana przez pociag: nie ma
5) dodatkowa potsamoczynna sygnalizacja Swietlna uruchamiana przez obstuge przejazdu: nie
ma
6) samoczynna sygnalizacja swietlna z rogatkami uruchomiona przez pociag: nie ma
7) sygnalizatory drogowe: tak
8) tarcze ostrzegawcze przejazdowe: nie ma
9) sygnalizacja dla droinika przejazdowego zblizania sie pociggu - jako urzgdzenie pomocnicze
uruchamiane przez pocigg: nie ma
10) powiazanie (uzaleznienie) urzgdzen przejazdowych ze stacyjnymi urzadzeniami SRK: nie ma
11) urzadzenie radiotacznosci z systemem ,,Radio-stop”: nie ma
12) urzadzenie systemu wspomagania droznika przejazdowego (SWDP): nie ma.

2. Urzadzenia tgcznosci na posterunku dréznika przejazdowego:
1) liczba aparatow telefonicznych:
a) aparaty telefoniczne wigczone do tgcza: jeden
posiadajg potgczenie:
-z posterunkiem zapowiadawczym: tak, z posterunkiem odgateznym Mietkdw
2) zewnetrzne dzwonki (umieszczone): nie
3) urzadzenia do zawiadamiania (przez posterunek zapowiadawczy i kontroli przyjecia przez
droinikow przejazdowych tego zawiadomienia): nie
4) wurzadzenia telewizji przemystowej: nie ma
5) inne urzadzenia tgcznosci: nie ma

lll. OBStUGA PRZEJAZDU KOLEJOWO-DROGOWEGO:

1. Przejazd kolejowo-drogowy jest obstugiwany przez:
a) droznika przejazdowego: nie
b) innego pracownika: tak, zwrotniczego uzytkownika bocznicy

2. Obsade posterunku obstugi przejazdu stanowi:
a) liczba pracownikéw w jednej zmianie: jeden zwrotniczy

3. Podziat obowigzkow, jezeli w zmianie pefni dyzur dwdch lub wiecej pracownikoéw: dyzur petni
jeden pracownik.

-

™ SCHAVEMAKER

Strona 2z4 Q Logistics & Transport



4,

oo

(U]

Zawiadomienie o jezdzie pociggu:

a) od kogo otrzymuje zawiadomienie o odjezdzie pociggu: zawiadomienie o jeidzie pociagu
zwrotniczy otrzymuje od dyzurnego ruchu posterunku odgateznego Mietkow wytacznie dla
pociggdéw wijezdzajacych na bocznice na jej tor nr 1M,

b) w jaki sposob: telefonicznie przy zamawianiu drogi przebiegu,

¢) czy i w jaki sposéb zwrotniczy potwierdza otrzymanie zawiadomienia o jeidzie pociggu:
telefonicznie poprzez powtdrzenie otrzymanej informacji.

d) obstuga przejazdu kolejowo drogowego na czas wjazdu pociagu jak pod lit. a): pociagi
wjezdzajgce na bocznicowy tor 1M zatrzymuja sie przed wskaznikiem W4 zlokalizowanym
w odlegtosci 245m tj. wymaganej drogi ochronnej, w zwigzku z powyiszym rogatki
przejazdowe na czas wjazdu pociggu nie sg zamykane.

Obstuga rogatek przejazdowych dokonywana jest wytacznie na czas jazd manewrowych przez
przejazd kolejowo drogowy lub w jego obreb z toru nr 1M na pozostate tory bocznicowe
i odwrotnie.

Na ile minut przed przejazdem taboru kolejowego jazdami manewrowymi rogatki powinny hy¢
zamkniete: bezposrednio przed udzieleniem zezwolenia przez obstugujgcego rogatki
zwrotniczego na jazde manewrowa przez przejazd lub w jego obreb.

W czasie przejazdu manewrujgcego taboru przez przejazd, pracownik obstugujacy przejazd
kolejowo-drogowy powinien znajdowac sie: przed posterunkiem zwrotniczowskim.

Przy obstudze przez drdinika przejazdowego kilku przejazddw, kolejnosé zamkniecia rogatek jest
nastepujgca: nie dotyczy.

Inne czynnosci powierzone obstugujgcemu rogatki do wykonywania w czasie pracy: Obstuga
aparatu blokowego na posterunku, uktadanie drog przebiegu dla jazd manewrowych zgodnie z
regulaminem pracy bocznicy. Ponadto dodatkowo wykonuje nastepujgce czynnosci:

Oswietlenie przejazdu. nie

Oswietlenie sygnatow, nie

Oswietlenie wskaznikow. nie

Oczyszczanie Ztobkéw na przejezdzie. tak

Posypywanie piaskiem w czasie gotoledzi, tak

Oczyszczanie przejazdu, w tym sygnalizatorow et
a

drogowych ze sniegu i lodu.

Inne czynnosci. Okreslone sg w regulaminie pracy bocznicy kolejowej

10. W razie uszkodzenia rogatek w stanie ,zamknietym” zwrotniczy obstugujacy rogatki postepuje

]

zgodnie z instrukcjg obstugi rogatki w celu podniesienia rogatek. W przypadku niemoznosci
opuszczenia draggow rogatkowych, zwrotniczy dokonuje kierowaniem ruchem drogowym na
przejezdzie kolejowo drogowym, dodatkowo oznacza dorainie przejazd kolejowo-drogowy od
strony drogi znakiem B-32b ,rogatka uszkodzona” przy czym znaki te powinny by¢ ustawione z obu
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stron przejazdu kolejowo-drogowego, po prawej stronie drogi, bezposrednio przed rogatka lub
sygnalizatorem drogowym w odlegfosci 1 m od krawedzi jezdni.

POSTANOWIENIA SZCZEGOLOWE

Zamiescic wytyczne szczegotowe, wynikajagce z  warunkéw  miejscowych  z uwzglednieniem
postepowania w przypadku obstugi rogatek na wigcej niz jednym przejezdzie kolejowo-drogowym oraz
z uwzglednieniem podziatu pracy przy wieloosobowej obstudze w zmianie pracy — nie dotyczy.

IV. INFORMACIJE DLA DROZNIKA PRZEJAZDOWEGO

Nazwisko i imig

Bezposredni przefozony*

Pracownik*
ds. automatyki

Pracownik*
ds. drogowych

*Zgodnie z prowadzonym wewnetrznym wykazem, dostepnym w aktualnej wersji dla dréznika przejazdowego.

Sporzadzif:
A Ol 2HZS

/data i podpis/

Zatwierdzit:

." fig - & A
MliRa (5
S |
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Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw

SCHAVEMAKER INVEST Sp. z 0.0.
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17.3. ZALACZNIK NR 3 — KLASY TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH WEDLUG RID

Klasa 1 Materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem wybuchowym

Klasa 2 Gazy

Klasa 3 Materiaty ciekte zapalne

Klasa 4.1 Materiaty state zapalne, materiaty samoreaktywne i materiaty state wybuchowe odczulone
Klasa 4.2 Materiaty samozapalne

Klasa 4.3 Materiaty wydzielajgce w zetknieciu z wodg gazy zapalne

Klasa 5.1 Materiaty utleniajace

Klasa 5.2 Nadtlenki organiczne

Klasa 6.1 Materiaty trujace

Klasa 6.2 Materiaty zakazne

Klasa 7 Materiaty promieniotwércze

Klasa 8 Materiaty zrace

Klasa 9 Rozne materiaty i przedmioty niebezpieczne.

=]
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17.4. ZALACZNIK NR 4 - WYKAZ TOWAROW NIEBEZPIECZNYCH WYSOKIEGO RYZYKA (TWR)

Do towardw niebezpiecznych wysokiego ryzyka (TWR) zalicza sie towary wymienione w ponizszej tabeli, jezeli sa
przewozone w iloSciach wiekszych niz okreslone w tabeli.

llos¢
Sztuka
przesytki
(ke)

Materiat lub przedmiot Cysterna Luzem

(litry)® (kg)®
4. 5.

materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem
1.1 a) a) 0
wybuchowym
1.2 materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem a) a) 0
wybuchowym
materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem
13 o a) a) 0
1 wybuchowym grupy zgodnosci C
materiaty wybuchowe i przedmioty z materiatem
1.4 wybuchowym UN 0104, 0237, 0255, 0267, 0361, a) a) 0
0365, 0366, 0440, 0441, 0455, 0456 i 0500
materiaty wybuchowe lub przedmioty z materiatem
1.5 0 a) 0
wybuchowym
gazy zrapalne (kody klasyfikacyjne zawierajace 3000 a) b)
5 tylko litere F)
gazy trujace (kody klasyfikacyjne zawierajace
litery T, TF, TC, TO, TFC lub TOC), za wyjatkiem 0 a) 0
pojemnikéw aerozolowych
3 materiaty ciekte zapalne grupy pakowania | lub Il 3000 a) b)
materiaty ciekte wybuchowe odczulone 0 a) 0
4.1 materiaty wybuchowe odczulone a) a) 0
4.2 materiaty grupy pakowania | 3000 a) b)
4.3 materiaty grupy pakowania | 3000 a) b)
materiaty utleniajace grupy pakowania | 3000 a) b)
51 nadchlorany, azotan amonu, nawozy zawierajace
azotan amonu i azotan amonu jako emulsja, zawiesina 3000 3000 b)
lub zel
6.1 materiaty trujace grupy pakowania | 0 a) 0
6.2 materiaty zakazne kategorii A (UN 2814 i 2900) a) 0 0
3000 A: (w postaci specjalnej) lub
7 materiaty promieniotwdrcze 3000 A, w sztukach przesytek Typ
B(U), Typ B(M) lub Typ C
8 materiaty zrgce grupy pakowania | 3000 | a) | b)

a) nie dotyczy,

b) niezaleinie od ilosci, przepiséw rozdziatu 1.10.3 RID/Zat. 2 do SMGS nie stosuje sig,

c) warto$¢ podana w tej kolumnie obowigzuje tylko wtedy, jezeli przewdz w cysternie jest opuszczony zgodnie
z dziatem 3.2 tabela A kolumna 10 lub 12 RID/Zat. 2 do SMGS; dla materiatéw nie dopuszczonych do
przewozu w cysternie, informacja w tej kolumnie nie obowigzuje,

d) wartos¢ podana w tej kolumnie obowigzuje tylko wtedy, jezeli przewdz towaru luzem jest dopuszczony
zgodnie z dziatem 3.2 tabela A kolumna 10 lub 17 RID/Zat. 2 do SMGS. Dla materiatéw nie dopuszczonych do
przewozu towaru luzem, informacja w tej kolumnie nie obowigzuje.

(=]

Strona 522 81 ™ SsCcHAVEMAKER

Logistics & Transport




Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw
SCHAVEMAKER INVEST Sp. z 0.0.

17.5. ZAtACZNIK NR 5 — STALE OZNACZENIA OSTRZEGAWCZE NA WAGONACH WYMAGAJACYCH
ZACHOWANIA SZCZEGOLNEJ OSTROZNOSCI PRZY WYKONYWANIU MANEWROW

Symbol

. | Ostroznie przetaczac

Napis informujgcy o koniecznosci ostroznego przetaczania.
Napis koloru biatego, na jasnym tle — czarny. Umieszczony
na kazdej $cianie bocznej z lewej strony, a w przypadku
braku miejsca —z prawej strony. Na wagonach cysternach
napis umieszczony na dennicach.

Zakaz najezdzania.

Znaczenie znaku:

- podjac specjalne srodki ostroznosci przy roztaczaniu

i rozrzadzaniu pociggu oraz w celu ochrony wagonu,

- wagon nie moze najezdza¢ na inne wagony i musi by¢
chroniony przed najezdzaniem przez inne pojazdy.

Zakaz staczania i odrzutu.

Znaczenie znaku:

- zakaz odrzutu i rozrzadu na gérkach,

- wagon musi by¢ przemieszczany przez lokomotywe
manewrowa,

- wagon nie moze najezdzac¢ na inne wagony i musi by¢
chroniony przed najezdzaniem przez inne pojazdy.

Znak ostrzegawczy na zbiornikach przeznaczonych do
przewozu gazéw skroplonych.

Znak w ksztatcie pasa o kolorze pomaranczowym
szerokos$ci 30 cm naniesiony wokét zbiornika na wysokosci
jego osi poziomej. Wagondw tak oznaczonych nie wolno
odrzucaé, ani staczac z gorki rozrzadowej oraz nic wolno
staczaé i odrzucac taboru na wagony oznaczone takim
znakiem.

i | |
I |
I | 74

Znaki na wagonach z przewodem elektrycznego
ogrzewania informujace o przeznaczeniu przewodu

w zaleznosci od wielkosci napiecia (1000, 1500 lub 3000
volt) oraz rodzaju pradu stosowanego na liniach
zelektryfikowanych. Sprzegu srubowego miedzy
wagonami nie wolno roztaczaé przed rozczepieniem przez
rewidenta wagondéw przewodow ogrzewania
elektrycznego i ostrzega przed niebezpieczeristwem
porazenia pragdem elektrycznym.

Znaki umieszcza sie na dolnej czesci stupkéw naroznych po
stronie bocznej i czotowej, a na wagonach nie majacych
stupkédw naroznych - na tablicy blaszanej.

6 Znak ostrzegawczy przed porazeniem pragdem na
wagonach, przy ktérych najwyzszy stopien lub szczebel
s
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drabinki znajduje sie na wysokos$ci wiekszej, niz 2 m nad
gdrng powierzchnia gtéwki szyny:

b)  kolor znaku z6tty - na ciemnym tle lub czerwony na
jasnym tle dla taboru istniejgcego; strzatka
skierowana w dét, umieszczana na wagonach
bezposrednio w poblizu stopni lub drabinek na
takiej wysokosci, aby mogta by¢ zauwazona przed
zblizeniem sie pracownika do strefy niebezpiecznej,

kolor znaku 26tty odblaskowy; strzatka oraz obwaédka
koloru czarnego dla taboru nowego oraz naprawianego,
wielko$¢ znaku dostosowana do miejsca, w ktérym jest on
umieszczony.
gazy: skroplone, skroplone
silnie schtodzone,
rozpuszczone
pas szerokosci 30 cm — kolej 1435 1520 mm
7
pomarariczowa tablica identyfikacyjna
UN 1005 amoniak bezwodny UN 1079 ditlenek siarki, UN 109
akroleina stabilizowana, UN
1230 metanol
UN 1017 chlor UN 11?Tl disiarc.zek weg.la, UN
1162 dimetylodichlorosilan, UN
1250 metylotrichlorosilan
UN 1325 kaprolaktam, UN 1381
gazy zapalne 2F, 3F, 4F fosfor 26tty, UN 2304 naftalen
stopiony, UN 2448 siarka
stopiona
8
pas szerokosci 30 cm — kolej 1520 mm
UN 1649 mieszanina
przeciwstukowa do paliw
silnikowych
UN 3082 materiat zagrazajacy
$rodowisku ciekty, i.n.o.
materiaty zrace o kodzie C1, C3,
CF1,CW1, CO1, CT1
pas szerokosci 50 cm — kolej 1520 mm
s
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17.6. ZAtACZNIK NR 6 — WZORY NALEPEK OSTRZEGAWCZYCH

[=]

nril nrl.4
materiaty wybuchowe podklas 1.1, 1.2, 1.3 materiaty wybuchowe podklasy 1.4

nrl5 nrl.6
materiaty wybuchowe podklasy 1.5 materiaty wybuchowe podklasy 1.6

nr2.1
gazy zapalne

nr2.2
gazy niepalne nietrujace
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nr2.3
gazy trujace
nr3
materiaty ciekte zapalne
nr4.1
materiaty state zapalne, nr4.2
materiaty samoreaktywne, materiaty samozapalne
materiaty state wybuchowe odczulone
s
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nr4.3
materiaty wydzielajagce w zetknieciu z wodg gazy zapalne
nr5.1
materiaty utleniajgce
nr5.2
nadtlenki organiczne
s
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nré6.1
materiaty trujace

nr7A
materiaty promieniotwdrcze
kategoria | — BIALA

() LLRN T
T
i —

nr7C

materiaty promieniotwdrcze
kategoria Ill — ZOtTA

(=]

RADIOACTIVE 111

nré.2
materiaty zakazne

RADIOACTIVE I

ag iy Ty

nr7B

materiaty promieniotwdrcze
kategoria Il — ZOtTA

FISSILE

| R ATy

nr7E
materiaty promieniotwdrcze
rozczepialne
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S
nr8
materiaty zrace
nr9inr9a
rézne materiaty i przedmioty niebezpieczne
Inne nalepki
.
|
1
|
1
: ,Goéra”
a | Dwie czarne strzaty na biatym lub wtasciwie
] kontrastujacym tle
1
1
1
1
-
b Ostroznie przetaczaé
c Zakaz odrzutu i staczania
d Towar fatwo ttukacy sie, kruchy
Wagon wymaga ostroznego manewrowania.
s
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Inne nalepki

Materiaty przewozone w stanie podgrzanym.

Nalepka dla przesytek nadzwyczajnych o przekroczonej
skrajni.

8 @ Materiaty zagrazajace Srodowisku

Materiaty skazajace srodowisko wodne

i | Symbol promieniowania

(=]
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17.7. ZALACZNIK NR 7 - SPOSOB PROWADZENIA POSTEPOWANIA PRZEZ KOMISJE KOLEJOWA

1. Podjecie prac przez komisje koleja.

1) Komisja kolejowa prowadzgca postepowanie powinna niezwtocznie udac sie na miejsce zdarzenia w celu
zebrania dowoddw rzeczowych oraz przeprowadzenia ogledzin i badan stuzgcych do ustalenia
okolicznosci i przyczyn zdarzenia.

2) W uzasadnionych przypadkach, o ile nie wptynie to negatywnie na ustalenia komisji kolejowej,
a zebranie dowoddw rzeczowych oraz przeprowadzenie ogledzin i badan stuzgcych do ustalenia
okolicznosci i przyczyn wypadku lub incydentu moze nastgpi¢ na stacji postoju lub stacji docelowej
pociggu, komisja kolejowa moze odstgpi¢ od udania sie na miejsce wypadku lub incydentu. Decyzje
w tym zakresie podejmuje przewodniczacy komisji kolejowej, powiadamiajgc o wyznaczonym miejscu
badania wypadku lub incydentu cztonkdw komisji.

3) Rodzaj i zakres badan okresla przewodniczacy komisji kolejowej po przedstawieniu wnioskow przez
cztonkow komisji.

4) Komisja powinna wykonaé¢ mozliwie najwieksza liczbe badan i ogledzin w dniu zaistnienia wypadku,
w tym bezwzglednie te badania i ogledziny, ktérych wykonanie w pdzniejszym terminie bedzie
niemozliwe.

2. Czynnosci komisji na miejscu wypadku kolejowego.

1) Na miejscu zdarzenia, w zaleznosci od skutkow i okolicznosci zdarzenia, komisja kolejowa:

a) ustala liczbe poszkodowanych oraz dokonuje wstepnej oceny strat powstatych w nastepstwie
wypadku lub incydentu,

b) ocenia stan psychiczny i fizyczny oraz sprawdza kwalifikacje pracownikéw kolejowych, ktdrzy mieli
zwigzek z powstaniem wypadku lub incydentu,

c) wystepuje o zbadanie stanu trzezwosci lub na obecnos¢ srodkdéw odurzajgcych oséb, ktére mogty
przyczynic sie do powstania wypadku lub incydentu, przez Policje lub inne uprawnione stuzby,

d) opisuje miejsce wypadku lub incydentu, ze szczegdlnym uwzglednieniem rozmieszczenia pojazdow
kolejowych, ich stanu i miejsca znajdowania sie oraz stanu potaczenia pojazdéw, przed wypadkiem
lub incydentem oraz po nim,

e) sprawdza stan nastawienia lub potozenia urzadzen i przetgcznikdw w kabinie prowadzacego pocigg
(sktad manewrowy) lub pojazd kolejowy, ze szczegdlnym uwzglednieniem pozycji nastawnika jazdy
i hamulca,

f) sprawdza zapisy w dokumentach zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego oraz dokumentach
pojazdow kolejowych biorgcych udziat w wypadku lub incydencie; dokumenty istotne dla
wyjasnienia przyczyn zdarzenia nalezy zabezpieczy¢ dla celdw dalszego postepowania,

g) zleca odczytanie i zabezpieczenie na potrzeby postepowania zapiséw urzadzen rejestrujacych przez
wyznaczonego przez komisje kolejowg pracownika przewoznika kolejowego uzytkujacej urzadzenie
rejestrujgce, z udziatem cztonkéw komisji (w szczegdlnosci nalezy dokona¢ odczytow
i zabezpieczenia zapiséw rejestratorow znajdujacych sie na pojezdzie kolejowym, urzadzen
rejestrujgcych stany awaryjne w pojazdach kolejowych, stany urzadzen sterowania ruchem
kolejowym, czynnosci pracownikdw kolejowych oraz prowadzone rozmowy),

h) sprawdza stan oswietlenia terenu i stan sygnatow oraz wskaznikéw, ich widocznos¢, jak rowniez stan
osygnalizowania pojazdow kolejowych,

i) sprawdza prawidtowos¢ funkcjonowania urzadzeh sterowania ruchem i ich zabezpieczenia,
a takze prawidtowosé funkcjonowania systemu hamowania pojazdéw kolejowych oraz urzadzen
tacznosci,

j) bada stan nawierzchni kolejowej,

k) dokonuje pomiaréw i badan pojazdu kolejowego na miejscu zdarzenia, mierzac wstepnie parametry
profilu okregu tocznego két pojazdu, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych i resorow,

I) okresla rodzaj przesytki, sposdb jej opakowania i zabezpieczenia, nadawce przesytki oraz ewentualng
obecnos¢ konwojenta w przypadku przewozu towaréw,

m) okresla warunki atmosferyczne istniejgce w czasie zdarzenia.

2) W zaleznosci od okolicznosci zdarzenia komisja kolejowa moze zgdaé¢ od przewoznika kolejowego
sporzadzenia Protokotu ustalenia stanu hamulcow w pociggu lub sktadzie manewrowym, ktérego wzér
okresla Wzor nr 1 niniejszego Zatgcznika.

3) Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu wypadku badZ incydentu, komisja kolejowa sporzadza
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Protokdt ogledzin miejsca wypadku lub incydentu Wzoér Nr 2 niniejszego zatgcznika.

4) W protokole, o ktérym mowa w ppkt 3, okresla sie sktad komisji kolejowej do dalszego badania wypadku
lub incydentu. Jezeli cztonkowie komisji kolejowej wyrazili zgode na taki tryb postepowania, sktad
komisji kolejowej do dalszego badania wypadku lub incydentu mozna ograniczy¢ do jednej osoby, ktéra
petni jednoczesnie funkcje przewodniczgcego komisji.

5) Komisja sporzadza dokumentacje fotograficzng zdarzenia stanowigcg zatgcznik do protokotu, o ktérym
mowa w ppkt 3. Dotyczy to w szczegdlnosci udokumentowania nieprawidtowosci w wyniku ktérych
mogto dojs¢ do powstania wypadku lub incydentu.

6) Wszyscy pracownicy kolejowi obecni na miejscu wypadku lub incydentu, ktérzy reprezentuja jego strony
i wykonujg prace na jego miejscu, powinni by¢ wskazani w Protokole ogledzin miejsca wypadku lub
incydentu.

7) Zapis urzadzenia rejestrujgcego predkos¢ zdejmuje maszynista lub przedstawiciel przewoznika
kolejowego w obecnosci cztonka komisji kolejowej wyznaczonego przez jej przewodniczacego,
dokonujac nastepujacych zapisow:

a) zakresu predkosci urzagdzenia rejestrujacego,

b) daty i godziny zdjecia zapisu,

€) numeru pociagu,

d) seriii numeru lokomotywy oraz macierzystego zaktadu taboru,

e) imienia i nazwiska maszynisty oraz miejsca zatrudnienia,

f) imienia i nazwiska cztonka komisji,

g) innych danych zgodnie z wewnetrzng instrukcjg, obowigzujgca u eksploatujgcego pojazd.
Dokonane zapisy nalezy potwierdzi¢ wtasnorecznymi podpisami. Nalezy réwniez dokona¢ odpowiednich
zapisow w ksigzce poktadowej pojazdu z napedem.

8) Odczytu i opisu tasmy lub innego urzadzenia rejestrujacego predkos¢ pojazdu kolejowego dokonuje
posiadajgcy wtasciwe kompetencje, wskazany przez przewodniczgcego cztonek komisji kolejowej,
pracownik przewoznika kolejowego lub inny specjalista.

3.  Szczegdtowy zakres badan.
1) Badajac okolicznosci i przyczyny wypadku, w zaleznosci od potrzeb, nalezy w szczegdlnosci dokonad:
a) ogdlnejoceny stanu psychicznego i fizycznego pracownika majacego zwigzek z wydarzeniem. W razie
stwierdzenia objawodw nietrzezwosci lub pod wptywem narkotykéw pracownika, nalezy poddac go
badaniu na zawartos¢ alkoholu lub narkotykdéw w organizmie (Srodkéw odurzajgcych). Badaniu na
zawartos¢ alkoholu w organizmie nalezy poddaé réwniez pracownikéw, ktérzy nie okazujg objawow
nietrzezwosci, ale majg zwigzek z powstatym wypadkiem. Komisja ma obowigzek zarzadzi¢
przeprowadzenie udokumentowanych badan stanu trzezwosci, jezeli nie wykonano ich przed jej
przybyciem. Pracownicy zatrudnieni na stanowiskach kolejowych podejrzani o spowodowanie
wypadku, oprdcz badania zawartosci alkoholu w organizmie, podlegajg kontrolnemu badaniu
profilaktycznemu. Badania przeprowadza sie we witasciwych terenowo kolejowych osrodkach
medycyny pracy na podstawie skierowania wydanego przez pracodawce. Pracownicy ci podlegaja
rowniez powypadkowym badaniom psychologicznym wykonywanym w wyspecjalizowanej
jednostce medycznej. Wyniki badan nalezy dotgczy¢ do akt osobowych pracownika, a kopie do akt
dochodzenia.
b) zabezpieczy¢ istotne dokumenty wypadku oraz dokonaé ustalenia zapisow:
= w dokumentach (dziennikach ruchu, ksigzkach przebiegdw, kontrolkach zajetosci tordw,
rozkazach pisemnych, ksigzkach kontroli urzgdzen sterowania ruchem, dziennikach ogledzin
rozjazdéw, dziennikach telefonicznych, dziennikach pracy dréznikéw przejazdowych, raportach
z jazdy, na tasmach lub innych nosnikach rejestratoréw predkosci, ksigzkach poktadowych
pojazddw kolejowych z napedem itp.),

= nagran rozmow (rejestratory rozmow radiotelefonicznych),

c) sprawdzenie zgodno$ci czasdow zapisbw w dokumentach i wurzadzeniach rejestrujgcych
z czasem rzeczywistym,

d) sprawdzenie prawidtowosci funkcjonowania stacyjnych i liniowych urzadzen sterowania ruchem,
stanu plomb, ktédek na aparatach blokowych i dZzwigniach, urzadzen tgcznosci, a w szczegdlnosci
radiotgcznosci pociggowej, odczytanie rozméw z urzgdzen rejestrujgcych,

e) w przypadku przypuszczenia, ze jedng z przyczyn zaistniatego wypadku mogto by¢ wadliwe dziatanie
urzadzen srk, przewodniczacy komisji winien zarzadzi¢ badanie rozszerzone — w protokole z badan

(=]

Strona 622 81 ™8 sCcHAVEMAKER

Logistics & Transport




Regulamin Pracy Bocznicy Kolejowej
Rail Port SCHAVEMAKER Mietkéw

SCHAVEMAKER INVEST Sp. z 0.0. -
=

nalezy odnotowac rodzaj i klase przyrzadéw pomiarowych oraz osoby wykonujgce pomiary,
f) ustali¢ czy pociag, pojazd kolejowy lub sktad manewrowy nie przekroczyt najwiekszej dozwolonej
predkosci dla danego miejsca zdarzenia,
g) ustalenia stanu potozenia: nastawnika jazdy, nastawnika kierunkowego, gtéwnego
i dodatkowego zaworu maszynisty, hamulca recznego, stanu plomb urzgdzen bezpieczeristwa ruchu,
predkosciomierza,
h) zbadanie stanu hamulcdw i droznosci przewodéw hamulcowych, liczby wagonéw
z czynnym hamulcem, wtgczenia wszystkich wagonéw do przewodu hamulcowego oraz wyjasnienie
ewentualnej przyczyny niewtaczania, sprawdzenia, czy nie nastgpito zamarzniecie wody w zbiorniku
odwadniajgcym lub w przewodzie hamulcowym, miejsce i wyniki ostatniej proby hamulcéw oraz
Sladéw hamowania. Z przeprowadzonego badania komisja sporzadza protokét wedtug Wzoru nr 1
niniejszego zatacznika,
i) badania nawierzchni, podtorza i podtoza w tym: stanu i zuzycia szyn, podktadéw, podrozjezdnic
i mostownic, elementéw przytwierdzenia, podsypki,
j) pomiaru szerokosci i przechytki toru w miejscu wykolejenia oraz na dtugosci
100 metrow za i przed miejscem wykolejenia (pomiar bez obcigzenia w odstepach co
5 metréow na prostych i co 2,5 metra na tukach o R<300 metrow) oraz pomiaru nieréwnosci
pionowych toru,
k) w przypadku wykolejenia na rozjezdzie lub skrzyzowaniu toréw w jednym poziomie:
= opisania potozenia zwrotnic na rozjezdzie na ktérym doszto do wypadku, potozenia zwrotnic
sprezynowych, wykolejnic,

= okreslenia stanu i stopnia zuzycia elementdw stalowych, elementéw przytwierdzenia i zamkéw
nastawczych, podrozjezdnic,

= pomiaru parametrow okreslonych w arkuszu badania technicznego rozjazdu,
na ktérym nastgpito wykolejenie oraz odpowiednie badania techniczne okreslone
w stosownych instrukcjach, odnoszace sie do zespotéw lub podzespotéw rozjazdu mogacych
mie¢ wptyw na wypadek;

I) pomiaréw i badan pojazdu kolejowego z napedem. Ze wzgledu na dostepnos$é miejsc pomiarowych
na pojezdzie oraz znieksztatcenia pomiaréw spowodowane wptywem toru, ktérego parametry nie
odpowiadajg wymaganiom, powinno odbywac sie w trzech miejscach:
= na miejscu wypadku — nalezy mierzy¢ wstepne parametry profilu obreczy kot (wysokosci obrzeza,

szerokosci obrzeza, stromosci obrzeza), wysokos¢ ewentualnego nawisu na powierzchni tocznej
kot, wielkos¢ ewentualnego wyptywu materiatu na powierzchni prowadzacej obrzeza powyzej
wierzchotka obrzeza kota, stan i potozenie maznic oraz widet mazniczych i resoréw,
= na torze prostym i wypoziomowanym — nalezy sprawdzi¢ parametry uktadéw zawieszenia
i sprezynowania,
= na torze wyposazonym w kanat rewizyjny — nalezy sprawdzi¢ parametry zestawéw kotowych,
takze te ktore zmierzono wstepnie na miejscu wypadku.
Wyniki pomiaréw nalezy wpisa¢ do kart, ktérych wzory podano w odpowiedniej dokumentacji
przegladdéw technicznych, przy wykorzystaniu Dokumentacji Systemu Utrzymania danego pojazdu
kolejowego. W razie potrzeby pojazd kolejowy z napedem nalezy podda¢ szczegétowym badaniom
na stanowisku diagnostycznym.

m) ogledzin technicznych i pomiaréw poszczegdlnych elementéw wagonowych w szczegdlnosci:
= wstepnie na miejscu wypadku:

— ustalenia termin i miejsca ostatniej, wykonanej naprawy okresowej oraz biezgcej

z wyfaczeniem z ruchu,

ustalenia stanu (braku) wyposazenia i zabezpieczenia cze$ci uktadu biegowego, ciegtowego,
zderzakowego oraz uktadu hamulcowego,
—  pomiaru profilu obrzeza obreczy zestawdw kotowych (wysokos$¢ obrzeza, szerokosc¢
obrzeza, stromosc obrzeza) wykolejonych wagondw,
—  ustalenie wielkosci ptaskich miejsc i nalepdw na powierzchni tocznej zestawéw kotowych,
—  ustalenie rozmieszczenia pojazddw oraz stan skrecenia wagondw,

" na torze prostym — wypoziomowanym sprawdzenia stanu i wykonania pomiaru elementéw
sprezynowania,

= pa stanowisku  naprawczym  wyposazonym w  kanat  rewizyjny,  podnosniki
i oprzyrzadowanie pomiarowo-kontrolne:
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— wykonania petnego zakresu pomiaréw zestawow kotowych,

—  sprawdzenia stanu technicznego elementdw tracych i sposobu ich smarowania,

—  pomiaru luzéw slizgdw pomiedzy pudtem wagonu a wdzkiem wagonu,

—  pomiardw ostoi, pudta wagonu oraz wozkéw wagonowych,

—  pomiarow luzéw poprzecznych i podtuznych pomiedzy korpusami maznic a prowadnikami,

n) po wstawieniu taboru na tor nalezy zmierzy¢ rdéznice wysokosci zderzakow od gtéwki szyny
sgsiadujacych ze sobg wagondw (wykolejonych oraz sgsiednich nie wykolejonych),

0) w razie potrzeby dokona¢ pomiaru rzeczywistego nacisku két wagonu na szyne,

p) ustali¢ czy przejazd kolejowy byt nalezycie zabezpieczony oraz osygnalizowany tak
od strony toru jak i od strony drogi, czy maszynista dawat wymagane sygnaty, czy obstuga przejazdu
zamkneta na czas rogatki i czy byta obecna na stanowisku, zbada¢ widocznos$¢ pociggu z drogi
i z posterunku obstugi przejazdu, warunki obserwacji i styszalnosci ze stanowiska kierujgcego
pojazdem drogowym (przejrzystosci szyb czotowych i bocznych kabiny kierowcy, wiaczone radio,
uchylona szyba itp.) oraz stan jezdni, drogi, pomostu, przejazdu w poziomie szyn,

g) w razie pozaru w wagonie ustali¢, na ktérym miejscu od lokomotywy znajdowat sie wagon, jego
rodzaj, tadunek, sposdb opakowania i zabezpieczenia tadunku, nadawce tadunku oraz ewentualng
obecnos$¢ konwojenta.

W razie pozaru budynkdéw, obiektéw, zbdz, traw lub torowisk znajdujacych sie w granicach obszaru
kolejowego oraz laséw w granicach do konca pasa przeciwpozarowego, ustali¢ odlegtos¢ od toru,
kierunek, w ktéorym przemieszczat sie pozar (od czy do toru), jaki byt kierunek wiatru, szerokos¢ i stan
paséw ochronnych i stara¢ sie wyjasni¢ przyczyne pozaru, ponadto poleci¢ zbadanie przyrzadow
zabezpieczajacych przed iskrzeniem na lokomotywach, ktére przed pozarem przejezdzaty w poblizu
miejsca pozaru. Okresli¢ rozmiar szkdd powstatych wskutek pozaru.

2) Jezeli wypadek zostat spowodowany urwaniem sie czesci taboru (sprzeg, o$, widty maznicze itp.) lub
uszkodzeniem urzadzen nawierzchni (szyny, czesci rozjazdu) nalezy sporzadzic¢ szkic przekroju urwanej
czesci z uwidocznieniem rodzaju i rozmiaru pekniecia oraz struktury materiatu.

3) Jezeliistniejg uzasadnione podejrzenia, ze wypadek zostat spowodowany wadliwym zatadowaniem lub
niewtasciwym umocowaniem przesytki, to nalezy sporzadzi¢ szkic stanu tadunku i sposobu jego
umocowania oraz wykaza¢, na czym te niewtasciwosci polegaty. Ponadto nalezy ustali¢, czy wadliwy
zatadunek lub zabezpieczenie przesytki mogty by¢é zauwazone przez pracownika kolejowego
przyjmujacego przesytke do przewozu, czy tez byto ukryte. Wagony tadowne, co do ktdrych istnieje
podejrzenie, ze sposdb ich zatadowania mogt byé przyczyna wypadku nie powinny by¢ przemieszczane
przed dokonaniem ogledzin przez przedstawiciela przewoznika kolejowego. Jezeli w czasie ogledzin
miejsca wypadku stwierdzi sie, ze nastgpito uszkodzenie (wysypanie sie) przesytki, nalezy ustali¢, w jaki
sposob usuwad skutki wypadku, aby nie spowodowac wiekszych strat w uszkodzonych przesytkach.

4) Komisja kolejowa moze zarzadzi¢ wykonanie po wypadku lub incydencie badan budowli i urzadzen
przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw kolejowych w zakresie okreslonym
w przepisach wewnetrznych uzytkownika bocznicy kolejowej lub przewoznika kolejowego.
W uzasadnionych przypadkach przewodniczacy komisji kolejowej, po uzyskaniu opinii jej cztonkdw,
moze zarzadzi¢ wykonanie badan innych niz okreslone w przepisach, jezeli jest to konieczne do ustalenia
przyczyn wypadku lub incydentu.

5) Komisja kolejowa moze wnioskowa¢ o wykonanie ekspertyzy w celu przeprowadzenia szczegétowych
badan. Wykonanie jej zleca jednostka posiadajaca tytut prawny do podlegajacego ekspertyzie pojazdu
kolejowego, obiektu budowlanego lub infrastruktury kolejowej.

6) Jezeli przedmiotem ekspertyzy jest ocena wzajemnego oddziatywania na siebie pojazdéw kolejowych
i infrastruktury kolejowej, wykonanie ekspertyzy zleca uzytkownik bocznicy kolejowe;.

7) Ekspertyzy, mogg wykonywaé wytgcznie jednostki uprawnione, posiadajgce odpowiednie kompetencje
techniczne i niezalezne od stron wypadku lub incydentu.

8) Uzytkownik bocznicy, na wniosek komisji kolejowej i przy jej udziale, sporzadza doktadny szkic miejsca
wypadku lub incydentu, ze wskazaniem kilometrazu oraz danych istotnych dla ustalenia przyczyn
wypadku lub incydentu, a mianowicie: uktad i numery toréw w rejonie wypadku, wyniki pomiaréw toru,
jego profil podtuzny, usytuowanie, oznaczenie i potozenie sygnalizatoréw, wskaznikéw, zwrotnic
i wykolejnic, usytuowanie i oznaczenie nastawni i innych posterunkdéw ruchu, taboru (z uwzglednieniem
jego kierunku jazdy) oraz $ladow zdarzenia.

9) Wszelkie badania wykonywane poza miejscem wypadku wymagajg udokumentowania, w tym
wykonania dokumentacji fotograficznej.
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10) Po dokonaniu ogledzin i badan na miejscu zdarzenia komisja sporzadza:
a) Protokdt ogledzin miejsca wypadku lub incydentu (Wzor nr 2),
b) pisemna ocene wynikdw wykonanych badan.

4. Wstepna analiza wypadku kolejowego

1) Jezeli postepowanie jest prowadzone w sprawie wypadku, komisja kolejowa, na podstawie materiatu
dowodowego zebranego w wyniku dotychczasowych ogledzin i badan, dokonuje wstepnej analizy
wypadku i sporzadza pisemny plan prowadzenia dalszego postepowania, zawierajgcy w szczegdlnosci:
a) plan wystuchan pracownikéw kolejowych, podréznych majacych zwigzek ze zdarzeniem lub oséb

postronnych majacych wiadomosci o zdarzeniu,

b) plan czynnosci, jakie nalezy przedsiewzig¢ dla wyjasnienia wszelkich okolicznosci zdarzenia, w tym
wykonania badan poza jego miejscem.

2) Przewodniczacy komisji kolejowej moze zdecydowaé o odstgpieniu od sporzadzenia planu, o ktérym
mowa w ppkt 1, jezeli dotychczas zebrany materiat dowodowy w wystarczajgcy sposéb wskazuje na
przebieg i przyczyny wypadku oraz umozliwia przygotowanie protokotu ustalen korncowych.

3) Komisja kolejowa moze zwrdci¢ sie do wtasciwych organdéw lub jednostek organizacyjnych
stron wypadku o skierowanie przed komisje okreslonych oséb w celu ich wystuchania lub
o przeprowadzenie ich wystuchania w jednostce macierzystej, jak réwniez o dostarczenie materiatow
lub wykonanie innych czynnosci potrzebnych do przeprowadzenia postepowania.

4) W razie potrzeby komisja powinna dokonac:

a) wizji lokalnej w celu ustalenia okolicznosci powstania i przebiegu wypadku, przy uwzglednieniu
warunkéw terenowych, w jakich miat miejsce wypadek; wizji lokalnej nalezy dokonywaé
w warunkach podobnych do tych, w ktérych powstat wypadek; nalezy wiec przy tym uwzglednic pore
doby, oswietlenie, warunki atmosferyczne, wzajemne usytuowanie taboru itp.,

b) ogledzin urzadzen, majacych zwigzek z wypadkiem dla zbadania i wyjasnienia okolicznosci majacych
wptyw na powstanie lub przebieg wypadku,

c) prob lub doswiadczen potrzebnych do wyswietlenia niektérych okolicznosci istotnych dla sprawy;
czynnos$ci te mogg by¢ zlecone innym osobom, zwfaszcza jezeli wymagajg one odpowiednich
kwalifikacji oséb, ktére majg wykonywac te czynnosci,

d) ekspertyz celem szczegétowego zbadania przedmiotu, dokonania jego pomiaréw, zbadania uktadu
mechanizmu w miejscach niedostepnych, okreslenia sktadu chemicznego, itp.,

e) zaleca sie przy wizji lokalnej, ogledzinach urzadzen oraz przy przeprowadzaniu niektdrych préb
uzywac kamery lub aparatu fotograficznego.

5. Ustalenia koricowe.

1) Po zakonczeniu postepowania dowodowego komisja kolejowa dokonuje analizy koricowej, ustalajac:

a) przyczyny zdarzenia,

b) koncowa kwalifikacje przyczyny bezposredniej wypadku lub incydentu i jej kategorie,

c) wnioski zapobiegawcze.

2) Komisja kolejowa, w zaleznosci od dokonanych ustalen, okresla przyczyny wypadku lub incydentu,
w tym:

a) przyczyne pierwotng - stanowigcg poczatek ciggu nieprawidtowosci, ktére doprowadzity do
powstania zdarzenia,

b) przyczyny bezposrednie - stwarzajgce stan bezposredniego zagrozenia bezpieczenstwa ruchu
kolejowego i stanowigce warunek konieczny powstania zdarzenia,

c) przyczyny posrednie - pozostajgce w zwigzku przyczynowym ze zdarzeniem i majgce wptyw na
wielkos$¢ szkdd i strat powstatych w jego wyniku,

d) przyczyny systemowe - zwigzane ze stosowaniem uregulowan prawnych, systemu zarzadzania
bezpieczenstwem, systemow zarzgdzania utrzymaniem lub przepiséw wewnetrznych podmiotéw
uczestniczacych w zdarzeniu.

3) Koncowa kwalifikacje przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie okresla Wzér nr 3 niniejszego
zatacznika.

4) Po dokonaniu ustalen, o ktérych mowa w ppkt 1 i 2, komisja kolejowa wypracowuje wnioski
zapobiegawcze, przy uwzglednieniu stosowanych systemow zarzadzania bezpieczenstwem, systeméw
zarzadzania utrzymaniem lub przepiséw wewnetrznych, majace na celu, tam gdzie jest to uzasadnione,
ograniczenie poziomu ryzyka zwigzanego z przyczynami, ktére doprowadzity do powstania zdarzenia.

(=]
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Do wnioskéw tych komisja kolejowa winna okresli¢ jednostki organizacyjne odpowiedzialne za ich
wdrozenie.

5) Po ustaleniu wynikow postepowania komisja kolejowa sporzadza Protokdt ustaler koricowych (Wzér nr

4 niniejszego zatacznika).

6) Protokét ustalen koricowych podpisujg przewodniczacy i cztonkowie komisji kolejowej, zamieszczajgc

podpis i date.

7) Kopie protokotu ustalen koricowych komisja kolejowa niezwtocznie przekazuje:

a) kierownikom jednostek organizacyjnych, ktdrzy s3 obowigzani do zrealizowania wnioskow
zapobiegawczych - niezwtocznie po podpisaniu protokotu,

b) jednostce nadrzednej nad jednostkg organizacyjng, ktdrej przedstawiciel uczestniczyt
w komisji kolejowej, przewodniczagcemu Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz
Prezesowi Urzedu Transportu Kolejowego - w terminie 7 dni od dnia podpisania protokotu,

c) jesli zachodzi taka potrzeba, wtasciwym miejscowo: komendzie Policji oraz komendzie Panstwowej
Strazy Pozarne;.

8) Postepowanie powinno by¢ zakoriczone przed uptywem 30 dni roboczych od dnia zdarzenia.

9) Terminem zakonczenia postepowania jest data podpisania protokotu ustalen koricowych przez komisje

kolejowa.

10) W uzasadnionych przypadkach, na wniosek przewodniczacego komisji kolejowej, Prezes Urzedu
Transportu Kolejowego moze przedtuzy¢ termin zakoriczenia postepowania.

11) Komisja kolejowa sporzadza raport z postepowania zawierajgcy zalecenia w zakresie poprawy
bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym wypadkom, wypadkom lub incydentom, przyjmujac
uchwate w tym zakresie.

12) Zalecenia w zakresie poprawy bezpieczeristwa oraz zapobiegania powaznym wypadkom, wypadkom
lub incydentom nie mogg obejmowac ustalania winy lub odpowiedzialnosci.

13) Raport (Wzdr nr 5 niniejszego zatgcznika) z postepowania w sprawie wypadku lub incydentu
kolejowego podpisuje w imieniu Komisji jej przewodniczacy, po przyjeciu przez Komisje uchwaty w tym
zakresie.

14) Akta zakoriczonego postepowania, wraz z odpisami wydanych w sprawie decyzji oraz wystanych pism
i zawiadomien, przechowuje jednostka organizacyjna, ktdrej przedstawiciel przewodniczyt komisji
kolejowej, zgodnie z odrebnymi przepisami dotyczgcymi archiwizacji.
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Wzér nr 1
do zatacznika nr 7
Protokét ustalenia stanu hamulcéw w pociggu lub sktadzie manewrowym

WZOR
PROTOKOL USTALENIA STANU HAMULCOW W POCIAGU nr ........ /
SKtADZIE MANEWROWYM?

sporzadzony dnia ........... ogodz. ........... na stacji, posterunku odgateznym, posterunku odstepowym, km szlaku®
............................. z powodu niezatrzymania sie przed sygnatem "STOJ" lub w innym miejscu ...........
i przejechania na odlegtos¢ ........... m poza wymagane miejsce zatrzymania.

1. Dane o pociggu lub sktadzie manewrowym

Liczba wagonéw Masa hamujaca

Dlugosé Masa :
. o | g " “gt°sch Liczhaosi brutto wymagana rzeczywista
ogoétem réznyc adownycl w metrac

& prozny y (ton) % ton ton

2. & 5 b 6. 7. 8. 9.

2. Stan hamulcéw badanego pojazdu o godz.

Seria i numer Cisnienie powietrza Stan elementéow Hamulec reczny Czy reczny
pojazdu z napedem w przewodzie hamujacych (sprawny, hamulec byt
(i innego) gtéwnym i hamulcowym (np. wstawek niesprawny) uzyty

wg wskazan hamulcowych (tak, nie)?
manometrow gorace, letnie, zimne)

3. Stan hamulcéw badanych wagonéw o godz. ......

Kolejny wagon Seria = Numer tadowny Hamulec Wagon Masa Hamulec nastawiony Stan elementéw
od pojazdu czy prézny = wytaczony oklejony hamujaca na przebieg hamujacych
z napedem (tak, nie)? LEITE] wagonu hamowania (np. wstawek
»hamulce w tonach L. hamulcowych -
niezdatny do prozny P,R,G, gorace, letnie, zimne)

uzytku” e
(tak, nie)? tadowny g

8. 9.

D Niepotrzebne skreslié.
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... km/godz., z jaka pociag przejechat obok sygnatu "STOJ"
... km/godz., lub innego odpowiadajacego mu miejsca

Predkos¢ pociagu (sktadu rozktadowa .
manewrowego) rzeczywista .

Protokoét sporzadzit

przedstawiciel
przewoznika

przedstawiciel zarzadcy infrastruktury

.. lub uzytkownika bocznicy kolejowej
Tres¢ protokotu

parafuje

cztonek komisji kolejowej

Zastrzezenia do protokotu (tres¢, nazwisko, stanowisko, podpis):

(=]
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Wzor nr 2
do zatacznika nr 7
Protokoét ogledzin miejsca wypadku lub incydentu

WZOR
PROTOKOL OGLEDZIN MIEJSCA
WYPADKU/INCYDENTU" KOLEJOWEGO?
sporzadzony dnia ........... Wi, w zwigzku z wypadkiem/ incydentem Y ........... zaistniatym w dniu ...........
ogodz. ........... na stacji/szlaku / bocznicy ¥ ........... w torze ........... km ........... linii ........... przez komisje kolejowa

w skfadzie:

Imie i nazwisko Funkcja orjgeadnr;::::jana Stanowisko
1 2. 3. 4. 5.
1 przewodniczacy
2 cztonek
3 cztonek
4 cztonek

. Opis miejsca wypadku lub incydentu - usytuowanie, stan urzagdzen oraz opis dokumentacji dostepnej na
miejscu zdarzenia.
1. Urzadzen SRK, sygnalizatoréw i ich wskazan:
a) na posterunku ruchu (pulpit nastawczy, aparat blokowy, tawa nastawcza, urzadzenia ERTMS itp.):
b) nagruncie:

1. Warunki pogodowe.
poradnia e, zachmurzenie e
opady temperatura
widocznosé styszalnosc
inne zjawiska
. Okolicznosci powstania zdarzenia (miejsce, czas, mechanizm zdarzenia, uczestnicy zdarzenia, dane
0 pociggu, taborze manewrujgcym, wagonach, obstudze):

(=]
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V. Skutki:
1. Poszkodowani w zdarzeniu.

Kategoria poszkodowanych Zabitych Ciezko rannych Rannych
2. b 4. 5. 6.
a) pasazerowie
b) pracownicy tacznie z pracownikami
podwykonawcéw

o uzytkownicy przejazddw kolejowo-

drogowych lub przejs¢
d) osoby nieuprawnione do przebywania

na obszarze kolejowym
e) inni
f) informacje o poszkodowanych:

2. Okreslenie strat i szacunkowej wartosci strat z tytutu zdarzenia:

V. Przeprowadzone badania:
1. Wyniki badan trzezwosci lub na obecnos¢ srodkéw odurzajgcych uczestnikéw zdarzenia:

VI. Dziatania ratownicze: rozpoczete dnia ......... od godz. .........

do godz. ......... dnia ......... z udziatem:

1.  zespotu ratownictWwa MEAYCZNEEO ....uvvveeevreeeeeiiiiee e eeree e e e eirae e e ere e e e s sraaee e enanaee s
2. pogotowia ratownictwa teChNICZNEEO ...c.vvveeeeciieeec e e e
TN Yo {0 ) o XV VI T IR =T ol o oY o4 o 1= (o RS SRS
4. POGOTOWIA SIECIOWEEO ..eeeiiiiiiiiieiiiieeietteie et te e e e e e e ee e sttt e et teeaaeeeessessannnaeeaeees
5. POSOtOWIA ArOZOWESO . .eviiiiiiieiiieeiieeiiie et stte s rte e st aae st e e s sabe e s seaeesbaesaeeenasaesaneas
6. jednostek Strazy PrzeCiWPOZAIOWE] .......eeeeecvrreeerieirreeeeiitreeeessisreeessssesesessseeeansnsnns

VII. Wstepne ustalenia komisji kolejowej:
1. Przyczyna zasadnicza wypadku / incydentu®):
[ L =Y= Lo o - USSPt
2. Przyczyna pierwotna wypadku / incydentu?:

IX. Ustalenia dotyczace dalszej pracy komisji kolejowej:
1. Dalsze postepowanie bedzie prowadzone przez komisje kolejowg w sktadzie:

2. Informacja o materiatach przekazywanych komisji i terminie ich przekazania:

X. Praca komisji: od godz. ......... dnia
s
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XI. Pozostali pracownicy stron wypadku / incydentu® obecni na jego miejscu:

U Niepotrzebne skreslié.
2 poszczegdlne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub

incydentem, w pozostatych nalezy je przekreslié.

(=]
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Wzér nr 3
do zatacznika nr 7
Kwalifikacja przyczyny bezposredniej zdarzenia oraz jej kategorie

l. Kwalifikacja przyczyny bezposredniej powaznego wypadku/wypadku oraz jej kategorie.

Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria

1 Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczesnie, tworzgc réwnowazne %00
przyczyny.

) Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku 01
niewtasciwym.

3 Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety. *02

4 Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej niezabezpieczonej drodze %03
przebiegu albo niewtasciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym.

5 Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktdrym powinien sie zatrzymac, *04
albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia.

6 Niezachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora odstepowego 05
wskazujgcego sygnat ,,Stéj” lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie przed tymi sygnatami.

7 Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy. *06
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczeristwa ruchu pociggéw. *07
Zbiegniecie pojazdu kolejowego. *08
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe

10 wykonywanie robdt, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, nawierzchni, pozostawienie materiatow 09
i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu
kolejowego na elementy budowli.

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego

1 przeznaczenia (w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowiacy cze$¢ konstrukcyjng pojazdu kolejowego %10
z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie
czesci poktadowej urzadzen umozliwiajacych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS).

12 | Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na czes$¢ konstrukcyjng wagonu). *11

13 | Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym. *12

14 Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wézek %13
bagazowy, pocztowy).

15 | Zamach zbrodniczy. *14

16 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniegcia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem *15
kolejowym.

17 | Niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego. *16

18 Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu fadunku lub inne nieprawidtowosc 17
i w czynnosciach tadunkowych albo niewtfasciwe zestawienie pociagu lub sktadu manewrowego.

19 Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na 18
przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowej).

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na

20 rzejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg swietln *19
przej ]| gowym wyp: Y| ynny sy przej Y Zsyg 13 El
i rogatkami (kat. B).

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na

21 | przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja Swietlng *20
i bez rogatek (kat. C).

2 Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na 21
przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D).

23 Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowg, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na 29
przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. F).

Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie

24 | poza przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do *23
bocznicy.

25 | Pozar w pociggu, sktadzie manewrowym lub w pojezdzie kolejowym. *24

2% Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do korica pasa 26
przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk powstaty w granicach obszaru kolejowego.

27 | Eksplozja w pociaggu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym. *27

s
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Kwalifikacja przyczyny bezposredniej Kategoria

28 | Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi). *28

29 Katéstr?fy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch %9
pociagoéw.
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez tadunku z pociagu

30 | lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzgdzen *30
energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia).

31 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym 31
lub przejsciu strzezonym.

12 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym %32
z samoczynnym systemem przejazdowym(kat. B, C).

33 Najechanie pojazdu kolejowlego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach %33
kolejowo-drogowych i przejéciach.

31 Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami 34
kolejowo-drogowymi lub przej$ciami na stacjach i szlakach.

35 Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie z pociagu, pojazdu 35
kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego).

36 Zignorowanie przez prowadzgcego pojazd drogowy sygnatdw zabraniajgcych wjazdu na przejazd 36
kolejowo-drogowy i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw drogowych.

37 | Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegniecie wagondw. *37

38 Nieprawidtowe zadziatanie budowli i urzadzen przeznaczonych doprowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw %38
kolejowych spowodowane kradziezg.

19 Wijazd pojazdu kolejowego korzystajacego z zasilania w energie trakcyjng z sieci trakcyjnej na niezajety tor %39
niezelektryfikowany.
Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji

40 | wtadz lub zastosowania srodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub *40
na szlaku.

Dla zakwalifikowania powaznego wypadku lub wypadku do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny

bezposredniej jego powstania nalezy odpowiednio:

1) dokonac¢ wyboru grupy w zaleznosci od powagi skutkdw zdarzenia oraz okresli¢ oznaczenie literowe
odpowiadajace tej grupie nastepujgco: A — powazny wypadek, B — wypadek;

2) dokona¢ wyboru kwalifikacji przyczyny bezposredniej oraz okresli¢ odpowiadajacy tej przyczynie kategorie
liczbowa;

3) zakwalifikowa¢ zdarzenie poprzez wstawienie w miejsce oznaczenia * liczby odnoszacej sie do kategorii
okreslonej wyzej przyczyny bezposrednie;j.

Przyktad:

1) dla powaznego wypadku spowodowanego w wyniku przyjecia pojazdéw kolejowych (pociggu)na stacje na
tor zajety — kategoria powaznego wypadku — A02;

2) dlawypadku - najechania pojazdu kolejowego na inny pojazd kolejowy stojacy na torze zajetym, z przyczyny
jak w pkt 1 — kategoria wypadku — B02.
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1. Kwalifikacja przyczyn incydentu oraz ich kategorie.

Kwalifikacja przyczyny Kategoria

2. &

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku

! niewtfasciwym. a1

2 Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety. C42

3 Wyprz'a\wienie, pr.zyjecife !ubjazda pojazdu kolejowego po nievsf’ras'ciwie u’(oionej, niezab'ezpieczonej drodze ca3
przebiegu albo niewtasciwa obstuga lub brak obstugi urzagdzer sterowania ruchem kolejowym.

4 Niezatrzymanie sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, caa
albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia.

5 Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy. C4a5
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczeristwa ruchu pociggdw. C46
Zbiegniecie pojazdu kolejowego. ca7

3 Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem ca8
kolejowym.

9 Niewtasciwe zestawienie pociagu. C49

10 Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu fadunku lub inne cs0

nieprawidtowosci w czynnosciach tadunkowych.

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewtasciwe wykonywanie robét, np.
11 | nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze C51
lub w skrajni pojazdu kolejowego.

Nieprawidtowe zadziatanie urzgdzen sterowania ruchem kolejowym powodujace:

- nie ostoniecie sygnatem ,,Stéj” odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy,

- nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze przy nieprawidtowo utozonej drodze przebiegu,

12 nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci torow lub rozjazddw, niewtasciwym dziataniu urzadzen C52
blokady stacyjnej lub liniowej,

- nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikdw drogi przed pociagiem zblizajagcym sie do przejazdu
kolejowo-drogowego lub przejscia wyposazonego w system przejazdowy.

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego
przeznaczenia powodujace koniecznos¢ jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji
13 | stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorgce maznice, gorgcy hamulec C53
skutkujacy przesunieta obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu
zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety resor).

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace koniecznosé jego wytgczenia z ruchu na skutek
wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych

14 (gorace maznice, goracy hamulec skutkujacy przesunieta obrecza), a takze innych usterek w pojazdach 4
kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi.

15 Pozar w pociaggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujgcy negatywnych skutkéw dla mienia lub srodowiska, 55
bez poszkodowanych.

16 Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie cs7
normalny ruch kolejowy.
Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji

17 | wtadz lub zastosowania srodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub C59
na szlaku.

18 Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowg, wézek bagazowy, pocztowy itp.) bez 60
wykolejenia lub poszkodowanych.

19 | Zamach zbrodniczy. Cc61

20 | Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi). C62

2 Katastrofy budowlane w bezposrednim sgsiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch 63

pociggdw.

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez tadunku

z pociagu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utozenie przeszkody na torze, dewastacja urzagdzen
22 | energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez C64
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska, stanowiace zagrozenie dla
pasazerdw lub pracownikéw pociagu.

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory na przejazdach
kolejowo-drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadniecie z pociggu lub pojazdu kolejowego,
potracenie przez tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego),bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub srodowiska.

23 C65

Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknietg rogatka (potrogatka)i uszkodzenie jej lub
24 | sygnalizatoréow drogowych, na ktérych zatgczone byty sygnaty ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez C66
kolizji z pojazdem kolejowym.
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Kwalifikacja przyczyny Kategoria

2. &

25 Nieprawidtowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych 67
spowodowane kradzieza.

26 | Rozerwanie sie pociagu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia wagonow. Cc68

27 Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednoczes$nie, tworzac réwnowazne 69
przyczyny.

Dla zakwalifikowania incydentu do okreslonej kategorii zaleznej od ustalonej przyczyny bezposredniej jego
powstania nalezy dokonaé kwalifikacji przyczyny oraz okresli¢ odpowiadajacg tej przyczynie kategorie literowo-
liczbowa.

Przyktad:
Dla incydentu kolejowego spowodowanego w wyniku chuligarskiego obrzucenia pociggu kamieniami bez
negatywnych konsekwencji — kategoria incydentu — C64.
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Wzor nr 4

do zatacznika nr 7
Protokot ustalen kornicowych

WZOR
PROTOKOL USTALEN KONCOWYCH?Y
sporzadzony dnia .....cceeeeeeeeeenen. W ot eeeeeeee e w zwigzku z wypadkiem / incydentem? ..o, kategorii
....................... zaistniatym W dniu .......ccccceeceeceee. 0 €OAZ. wecvververennnnnenn.. NA stacji/szlaku/bocznicy? .......vveeveene.
w torze/rozjezdzie? ... KM e, N e, na obszarze zarzadcy infrastruktury/
uzytkownika bocznicy kolejowej? ....................... jednostka organizacyjna zarzadcy infrastruktury/uzytkownika
bocznicy kolejowej?) wtaéciwa dla miejsca zdarzenia ........c.cceeuee.. przez komisje kolejowg w sktadzie:
Jednostk
Imie i nazwisko Funkcja € I'.IOS .a Stanowisko
organizacyjna

1 2. 3. 4. 5,

1 przewodniczacy

2 cztonek

3 cztonek

4 cztonek
Przewodniczacy komisji kolejowej powotany decyzjg .......c.ccocevveenenee o] S zdnia e,

Zmiany w sktadzie komisji w czasie prowadzonego postepowania:

1. ZEBRANY MATERIAL DOWODOWY:

L L e e e et e s ae e ea b she e e e aae et seraeseesresenbens

L2 e et e e et sae eaten se et eeae et e et entennteeae enanan

2. ANALIZA ZEBRANEGO MATERIALtU DOWODOWEGO:

2.1. Opis przeprowadzonych wystuchan oséb zwigzanych ze zdarzeniem:
2.1.1. pracownikow kolejowych tgcznie z podwykonawcami:

2.2. Analiza stanu technicznego elementdw infrastruktury i taboru:
2.2.1. system sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen:

2.3. Analiza zapisOw z automatycznych rejestratorow danych (z pojazdéw kolejowych, rejestratorow rozméw,
rejestratoréw danych z posterunkéw ruchu):
2.4. Analiza dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:
2.4.1. $rodki podjete przez pracownikéw kolejowych dla kontroli ruchu i sygnalizacji:
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2.5. Analiza organizacji pracy w miejscu i czasie zdarzenia, z uwzglednieniem:
2.5.1. czasu pracy pracownikow kolejowych bioragcych udziat w zdarzeniu:

2.5.3. warunkow srodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy pracownikéw kolejowych majacych
zwigzek przyczynowy ze zdarzeniem:

2.6. Odniesienie do systemu zarzadzania bezpieczenstwem lub utrzymaniem:
2.6.1. weryfikacja istnienia odpowiedniej procedury we wtasciwym systemie zarzgdzania bezpieczenstwem
lub utrzymaniem:

2.6.3. ewentualne spostrzezenia dotyczace efektywnosci przepiséw prawnych regulujacych obszar zwigzany
z zaistniatym zdarzeniem:

3. USTALENIA KOMISJI KOLEJOWEIJ:

3.1. Odniesienie do wczeéniejszych wypadkéw / incydentéw? zaistniatych w podobnych okolicznosciach:

3.2. Opis przebiegu wypadku / incydentu? (opis dynamiki wypadku / incydentu?, z uwzglednieniem wzajemnego
oddziatywania na siebie poszczegdlnych elementdw infrastruktury, taboru kolejowego oraz wptyw czynnika
ludzkiego na przebieg i skutki wypadku / incydentu?):

3.3. Przyczyny wypadku / incydentu?:

3.3.1. Bezposrednia:

3.5. Inne nieprawidtowosci ujawnione w trakcie postepowania nie majace znaczenia dla przyczyn wypadku/
incydentu? lub wnioskéw zapobiegawczych:

4. WNIOSKI ZAPOBIEGAWCZE:
OO RR

5. PODPISY CZLONKOW KOMISJI KOLEJOWEJ:
Imie i nazwisko Data Podpis

Przewodniczacy:

Cztonkowie:
1.

2.
3.
4

1 Poszczegdlne rubryki protokotu wypetnia sie w przypadku zwigzku przyczynowego z badanym wypadkiem lub
incydentem, w pozostatych przypadkach nalezy je przekreslic.
2 Niepotrzebne skreslié.
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Wzér nr 5

do zatacznika nr 7

Zawartosc raportu z postepowania w sprawie powaznego wypadku,
wypadku lub incydentu kolejowego

Raport powinien zawieraé:

I. PODSUMOWANIE POSTEPOWANIA

1.

4.
5.
6.

Decyzje o wszczeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, skfad zespotu badawczego i opis
przebiegu postepowania.

Krotki opis zdarzenia, miejsca i czasu wypadku lub incydentu oraz jego skutki.

Opis bezposredniej przyczyny, przyczyn posrednich, systemowych i pierwotnych wypadku lub incydentu
ustalonych w postepowaniu.

Kategorie zdarzenia okreslong w oparciu o ustalenia zespotu badawczego.

Wskazanie czynnikdw majacych wptyw na zaistnienie wypadku lub incydentu.

Gtéwne zalecenia i adresatéw tych zalecen.

Il. FAKTY BEZPOSREDNIO ZWIAZANE Z WYPADKIEM LUB INCYDENTEM
Opis zastanego stanu faktycznego, w tym:

1.

(=]

okreslenie wypadku lub incydentu:

1) data, doktadny czas i miejsce wypadku lub incydentu (stacja, linia, bocznica, kilometraz, szlak), opis
wypadku lub incydentu,

2) wskazanie personelu kolejowego, wykonawcéw biorgcych udziat w wypadku lub incydencie oraz
innych stron i Swiadkéw,

3) okreslenie pociggéw i ich sktadow, przewozonego tadunku (ze szczegdlnym uwzglednieniem
towardw niebezpiecznych), pojazdéw kolejowych, ich serii i numerdéw identyfikacyjnych, bioracych
udziat w wypadku lub incydencie, wraz z uwzglednieniem dotychczasowego przebiegu ich
utrzymania,

4) opis infrastruktury kolejowe;j i systemu sygnalizacji w miejscu wypadku lub incydentu (typy toréw,
rozjazdoéw, urzadzen SRK, sygnalizacji, SHP, itp.), wraz z uwzglednieniem dotychczasowego
przebiegu ich utrzymania,

5) stosowane na miejscu wypadku lub incydentu $rodki tgcznosci radiowej i telefonicznej,

6) prace wykonywane w miejscu wypadku lub incydentu albo w jego sgsiedztwie,

7) uruchomienie procedur powypadkowych i ich kolejne etapy realizacji,

8) opis dziatan ratowniczych podejmowanych przez wyspecjalizowane jednostki ratownictwa
kolejowego i stuzby ustawowo powotane do niesienia pomocy oraz zespoty ratownictwa
medycznego, kolejne etapy akcji ratowniczej,

ofiary $miertelne, ranni i straty:

1) poszkodowani w wypadku lub incydencie, w szczegdlnosci pasazerowie, uzytkownicy przejazdéw
i przejs¢, osoby trzecie, personel kolejowy tacznie z wykonawcami,

2) straty powstate w tadunku, bagazach pasazerdw oraz innej wtasnosci,

3) zniszczenia lub uszkodzenia w pojazdach kolejowych, infrastrukturze kolejowej, srodowisku itp.,

warunki zewnetrzne:

1) warunki pogodowe (np. temperatura powietrza, deszcz, $nieg, oblodzenie, mgta, burza, wichura
itp.), dane topograficzne (np. wzniesienie, nasyp, przekop, tunel, most, wiadukt itp.),

2) inne warunki zewnetrzne mogace mie¢ wptyw na powstanie wypadku lub incydentu (np. szkody
spowodowane ruchem zakfadu gérniczego, powddz itp.).

OPIS ZAPISOW, BADAN | WYStUCHAN
1. Systemu zarzadzania bezpieczenstwem w odniesieniu do rodzaju wypadku lub incydentu, w tym:

1) organizacji oraz sposobu wydawania i wykonywania polecen,

2) wymagan wobec personelu kolejowego i ich egzekwowania (czas pracy, kwalifikacje zawodowe,
wymogi zdrowotne itp.),

3) procedur wewnetrznych systemu zarzadzania bezpieczeristwem, w tym w szczegdlnosci opisu
procesu majgcego zwigzek z przyczynami wypadku lub incydentu, kontroli doraznych i okresowych
oraz ich wynikéw (wewnetrzny audyt bezpieczenstwa),

4) obowigzkéw dotyczacych wspodtdziatania pomiedzy réznymi organizacjami uczestniczacymi
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w wypadku lub incydencie.
2. Zasad i uregulowan dotyczgcych wypadku lub incydentu, w tym:

1) przepisow i regulacji wspdlnotowych oraz krajowych,

2) przepisbw wewnetrznych podmiotdw uczestniczgcych w wypadku lub incydencie (zarzadcow
infrastruktury, przewoznikéw kolejowych, uzytkownikéw bocznic kolejowych, wykonawcow),
ktorych personel, pojazdy kolejowe lub infrastruktura miaty wptyw na zaistnienie zdarzenia.

3. Podsumowania wystuchan (dane osobowe podlegajg ochronie zgodnie z przepisami ustawy z dnia

29 sierpnia 1997 r. o ochronie danych osobowych, w tym:

1) pracownikéw kolejowych oraz pracownikéw wykonawcéw,

2) innych swiadkéw.

4. Funkcjonowania budowli i urzgdzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego oraz pojazdéw
kolejowych, w tym:

1) systemu sygnalizacji, sterowania ruchem i zabezpieczen tgcznie z zapisem z automatycznych
rejestratorow danych,

2) infrastruktury kolejowej,

3) sprzetu tacznosci,

4) pojazddw kolejowych tacznie z zapisem z automatycznych rejestratoréw danych.

5. Dokumentacji prowadzenia ruchu kolejowego, w tym:

1) srodkow podjetych przez personel kolejowy dla kontroli ruchu i sygnalizacji,

2) wymiany komunikatéw ustnych w zwigzku z wypadkiem lub incydentem tgcznie z dokumentacja
Z rejestrow,

3) $rodkow podjetych w celu ochrony i zabezpieczenia miejsca wypadku lub incydentu.

6. Organizacji pracy w miejscu i czasie wypadku lub incydentu, w tym:

1) czasu pracy personelu biorgcego udziat w wypadku lub incydencie,

2) stanu psychofizycznego personelu kolejowego majgcego wptyw na zaistnienie wypadku lub
incydentu,

3) warunkow sSrodowiskowych i ergonomicznych stanowisk pracy personelu kolejowego majgcego
zwigzek przyczynowy z wypadkiem lub incydentem.

IV. ANALIZE | WNIOSKI

1. Odniesienie do wczesniejszych wypadkow lub incydentdw zaistniatych w podobnych okolicznosciach.

2. Opis sekwencji zdarzen pozostajacych w zwigzku z badanym wypadkiem lub incydentem.

3. Ustalenia dotyczace przebiegu wypadku lub incydentu w oparciu o zaistniate fakty.

4. Analize faktow dla ustalenia wnioskéw odnosnie do przyczyn wypadku lub incydentu i dziatania
wyspecjalizowanych jednostek ratownictwa kolejowego, stuzb ustawowo powotanych do niesienia
pomocy oraz zespotdw ratownictwa medycznego.

5. Okreslenie bezposrednich przyczyn, przyczyn posrednich, pierwotnych i systemowych wypadku lub
incydentu tgcznie z czynnikami zwigzanymi z dziataniami podejmowanymi przez osoby zwigzane
z prowadzeniem ruchu pociggdéw, stanem pojazdow kolejowych lub urzadzen, a takze przyczyn
posrednich zwigzanych z umiejetnosciami, procedurami i utrzymaniem oraz przyczyn systemowych
zwigzanych z uwarunkowaniami przepiséw i innych regulacji i stosowaniem systemu zarzadzania
bezpieczenstwem.

6. Wskazanie innych nieprawidtowosci ujawnionych w trakcie postepowania, ale niemajgcych znaczenia
dla wnioskéw w sprawie wypadku lub incydentu.

V. OPIS SRODKOW ZAPOBIEGAWCZYCH
Przedstawienie na podstawie ustalonych przyczyn wypadku lub incydentu oraz innych nieprawidtowosci dziatan,
ktére zostaty lub bedg podjete jako Srodki zapobiegajgce jego powtdrzeniu.

ZALECENIA MAJACE NA CELU UNIKNIECIE TAKICH WYPADKOW LUB INCYDENTOW W PRZYSZtOSCI LUB
OGRANICZENIE ICH SKUTKOW.
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17.8. ZALACZNIK NR 8 — PLAN SCHEMATYCZNY URZADZEN ZABEZPIECZENIA | STEROWANIA RUCHEM
KOLEJOWYM BOCZNICY KOLEJOWE)
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PLAN SCHEMATYCZNY URZADZEN ZABEZPIECZENIA | STEROWANIA RUCHEM KOLEJOWYM
BOCZNICY KOLEJOWEJ:
Rail Port SCHAVEMAKER Mietkow
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